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1. Cel i podstawa prawna opracowania

Celem opracowania jest wykonanie PLANU ZWALCZANIA ZAGROZEN | ZANIECZYSZCZEN
WOD PORTOWYCH W KOMPLEKSIE PORTOWYM POLICE zgodnie z art. 50a ust. 8 pkt 1
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolite] Polskiej administracji
morskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145). Plan obejmuje swym zakresem: Port Morski Police, Port
Barkowy w Policach, Mijanke (Pomost Police — Mijanka) oraz Terminal Gunica (rys. 1.1). Praca
wykonana zostata dla Zarzagdu Morskiego Portu Police Sp. z 0.0. ul. Kuznicka 1, 72-010, Police.
Wedtug rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 21 grudnia
2016 roku w sprawie nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz portach i
przystaniach (Dz.U. 2017.118), plan taki powinien zawiera¢ informacje, zgodnie z zatgcznikiem nr
1 ( SZCZEGOLOWY ZAKRES INFORMACJI NIEZBEDNYCH DO OKRESLENIA W PLANIE
ZWALCZANIA ZAGROZEN | ZANIECZYSZCZEN DLA WOD PORTOWYCH). Plan zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen dla wéd portowych, zwany dalej "planem”, zawiera informacje:

1) na temat podmiotu przedktadajgcego plan do zatwierdzenia, zwanego dalej ,podmiotem”, w
tym:

a) jego nazwy,

b) siedziby i danych teleadresowych jego zarzadu;

2) natemat obszaru objetego planem, w tym:

a) jego granic,

b) prowadzonej w jego obrebie dziatalnosci,

c) rodzajéw obstugiwanych przez podmiot tadunkdéw niebezpiecznych, wedtug klasyfikacji IMO,
oraz miejsc ich przetadunku, obrobki i sktadowania,

d) rodzajow zagrozen i zanieczyszczen, ktére mogg wystgpi¢ w jego obrebie,

e) miejsc, w ktérych wystepuje najwieksze prawdopodobienstwo powstania zagrozeh i
zanieczyszczen,

f) miejsc wymagajgcych szczegodlnej ochrony przed zagrozeniami i zanieczyszczeniami;

3) na temat mozliwych scenariuszy wystgpienia najpowazniejszych zagrozen i zanieczyszczen;

4) na temat mozliwosci reagowania na powstate zagrozenia i zanieczyszczenia, w tym informacije
dotyczace:

a) sit, Srodkéw i procedur reagowania podmiotu na zagrozenia i zanieczyszczenia powstate
na obszarze objetym planem,

b) struktury organizacyjnej oraz mozliwosci operacyjnych podmiotu wykonujgcego zadania
zwigzane z ochrong przeciwpozarowg w porcie,

c) wiasciwych jednostek, o ktérych mowa w art. 118 ustawy o bezpieczenhstwie morskim,
ktdére uczestniczg w dziataniach zwalczania zagrozenh i zanieczyszczen na obszarze objetym
planem,

d) obowigzujgcych procedur alarmowych, w zaleznosci od rodzaju zagrozeh i zanieczyszczen,

e) metod usuwania zagrozen i zanieczyszczen, z uwzglednieniem szczegdlnych warunkéw
dziatania (takich jak zalodzenie, pow6dz, sztorm),

f) sposobu postepowania z powstatym zanieczyszczeniem i sposobu jego utylizaciji,

g) organizacji tacznosci w sytuacji wystgpienia zagrozen i zanieczyszczen;

5) na temat cwiczeh i szkolen z zakresu reagowania na potencjalne zagrozenia i
zanieczyszczenia, w tym ¢wiczen organizowanych wspdlnie z Panstwowg Strazg Pozarng lub
wiasciwymi jednostkami, o ktérych mowa w art. 118 ustawy o bezpieczenstwie morskim;

6) na temat zgodnosci opisanych w nim proceséw i procedur z wiasciwymi wymaganiami, o
ktoérych mowa w ust. 3;

7) wymagane na podstawie przepisow wydanych przez wiasciwego dyrektora urzedu morskiego
lub uznane za istotne przez podmiot.

2. Do planu dotgcza sie nastepujgce zatgczniki:

1) mapa obszaru objetego planem ze wskazaniem miejsc przetadunku, obrobki i sktadowania
tadunkéw niebezpiecznych, lokalizacji sit i Srodkow reagowania na zagrozenia i zanieczyszczenia,
ktorymi dysponuje podmiot, w tym rozmieszczenia sprzetu do zwalczania zanieczyszczen woéd
portowych oraz stalych instalacji gasniczych, sprzetu gasniczego i ratunkowego oraz drég
ewakuacyjnych;



2) dane kontaktowe jednostek lub oséb wiasciwych w sprawach bezpieczehstwa wyznaczonych
przez podmioty prowadzgce dziatalno$¢ na obszarze objetym planem oraz informacja na temat
sposobow alarmowania podmiotu wykonujgcego zadania zwigzane z ochrong przeciwpozarowg w
porcie oraz wtasciwych jednostek, o ktérych mowa w art. 118 ustawy o bezpieczehstwie morskim,
ktore uczestniczg w dziataniach zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na obszarze objetym
planem, wraz ze wskazaniem sposobu bezposredniego alarmowania danej jednostki lub osoby;

3) karta zmian ze wskazaniem terminu i zakresu zmian wprowadzonych do planu.

3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, podmiot przygotowuje na podstawie wymagan
okreslonych w:

1) Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973,
sporzgdzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmienionej Protokotem sporzgdzonym w
Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 761 i 773);

2) kodeksach, o ktérych mowa w rozdziale VII Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz.
869);

3) Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego, sporzadzonej w
Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. poz. 346)

1.1. Lokalizacja, zasieg terytorialny opracowania

Port Morski Police jest zlokalizowany na lewym brzegu Kanatu Polickiego w biegu rzeki Odry,
pomiedzy 45 a 50 kilometrem toru wodnego Swinouj$cie-Szczecin.
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Rys. 1.1. Zasieg terytorialny opracwania i dziatania ZMPP (na podst. serwisu Geoportal 2017).



1.2. Wykaz aktow prawnych zwigzanych ze zwalczaniem zanieczyszczen
wod portowych i ochrong przeciwpozarowg w portach oraz
infrastruktury portu Police.

 Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 21 grudnia 2016 r.
w sprawie nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz morskich portach i
przystaniach (Dz. U. z 2017 r. poz. 118);

¢ Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 8 sierpnia 2017 r. w sprawie sposobu organizacji
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz.U. 1995 nr 47 poz. 243).

e Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973,
sporzgdzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmieniona Protokotem sporzgdzonym w
Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 761 i 773);

e kodeksy wymienione w rozdziale VIl Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974, sporzgdzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869);

e Konwencja o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego, sporzgdzona w
Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. poz. 346);

e Zarzagdzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dn. 26 lipca 2013 r. w sprawie
Przepiséw portowych wraz z pézniejszymi zmianami (tekst ujednolicony z dn. 24 maja 2017);

« Krajowy Plan Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego. Gdynia 2005;

e Miedzynarodowa Konwencja o gotowosci do zwalczania zanieczyszczen morza olejami oraz
wspotpracy w tym zakresie z 1990 r. (Konwencja OPRC) (Dz. U. z 2004 r. nr 36, poz. 323);

e Zarzgdzenie Nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 3 czerwca 2002 r. w
sprawie okreslenia akwendw portowych oraz ogoélnodostepnych obiektow, urzadzen i instalacji
wchodzacych w skiad infrastruktury portowej w portach morskich w Dziwnowie, Kamieniu
Pomorskim, Karsiborze, Lubinie, Mrzezynie, Nowym Warpnie, Policach, Przytorze, Sierostawiu,
Stepnicy, Trzebiezy, Wapnicy i Wolinie oraz w przystaniach morskich w Miedzyzdrojach,
Niechorzu i Rewalu.

1.3. Przepisy portowe

Przepisy portowe regulujg lokalnie sprawy w zakresie bezpieczenhstwa zeglugi i porzadku na
obszarze portow morskich. Ponizej przedstawiono wybrane fragmenty przepiséw portowych
szczegoblnie dotyczace bezpieczenstwa i przetadunku jednostek przewozgcych tadunki
niebezpieczne w badanym rejonie wedlug Zarzgdzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w
Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. w sprawie Przepiséw portowych wraz z pézniejszymi zmianami
(tekst ujednolicony z dn. 24 maja 2017).

Zapisy ogoélne

§ 170.

1. Zabrania sie zanieczyszczania wod, terendw, obiektdw i innych urzadzen portowych. W
przypadku powstania zanieczyszczen, sprawcy lub uzytkownicy, obowigzani sg natychmiast lub w
terminie okreslonym przez kapitanat portu je usungé, pokryé koszty ich usuniecia oraz roszczenia
0s6b trzecich wynikte z tego tytutu. W przypadku niewypetnienia tego obowigzku Dyrektor Urzedu
Morskiego w Szczecinie moze zarzadzi¢ jego wykonanie, a kosztami obcigzyé sprawce albo
uzytkownika.

(...)

10. Zabrania sie stosowania srodkow innych niz mechaniczne do usuwania z powierzchni wod
substancji ropopochodnych bez zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Powiadamianie i dzialanie w przypadku wystapienia pozaru i zanieczyszczania

§ 28.

2. Kapitan statku, bez wzgledu na to, czy korzysta z systemu VTS, powinien tak wczesnie
jak to jest mozliwe informowaé VTS o wszelkich zdarzeniach mogacych mie¢ wplyw na
podejmowane przez VTS dziatania, w szczegolnosci o:

1) ofiarach wypadkow morskich;



2) kazdym przypadku majgcym wptyw na bezpieczenstwo statku, w szczegdlnosci takim jak
zderzenie, wejscie na mielizne, przeciek, uszkodzenie kadtuba lub konstrukcji statku, defekt
lub niesprawnos¢ urzgdzeh i mechanizmow statkowych oraz przemieszczenie sie tadunku;

3) kazdej sytuacji mogacej doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wod lub wybrzeza, takiej jak
zrzut lub zagrozenie zrzutem do morza produktow zanieczyszczajgcych;

(...)

7) sytuacjach podlegajgcych zgtoszeniu w zwigzku z przewozem tadunkow niebezpiecznych;

(...)

9) wszelkich, zauwazonych na powierzchni morza plamach zanieczyszczen oraz dryfujgcych
obiektach lub opakowaniach.

§78.

Statek, na ktérym wybucht pozar, niezaleznie od powiadomienia kapitanatu portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje oraz stuzby ratowniczej danego portu, powinien nadawaé¢ sygnat
ztozony z dzwiekdw dwoch krotkich i jednego dtugiego (¢ + —) powtarzanych z przerwami nie
wiekszymi niz jedna minuta, nadawany przy pomocy syreny, gwizdka, buczka lub nieprzerwane
bicie w dzwon okretowy. Sygnaly winny by¢ nadawane do chwili przybycia jednostki strazy
pozarne;j.

Informowanie, kierownictwo akcji

§ 176.

1. Ogdélne kierownictwo akcji ratowniczej statkow, ktére ulegly wypadkowi morskiemu, w
szczegolnosci, na ktorych powstat pozar lub nastgpity inne zdarzenia zagrazajgce bezpieczenstwu
statku lub tadunku, sprawuje kapitan portu.

2. O zaistnieniu wydarzen, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy natychmiast powiadomic¢ kapitanat
portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje i w zaleznos$ci od potrzeb — stuzby SAR, Portowg
Stuzbe Ratowniczg lub Panstwowg Straz Pozarng.

3. Stuzby wymienione w ust. 2 podejmujg dowodzenie akcjg na miejscu zdarzenia.

Bunkrowanie

§ 149. 1. Bunkrowanie jednostek powinno odbywac¢ sie podczas postoju jednostki przy nabrzezu
akceptowanym przez kapitanat portu. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze na
wniosek przedsiebiorstwa armatorskiego wyrazi¢ zgode na bunkrowanie na redzie Ilub
kotwicowisku okreslajgc warunki przeprowadzenia operacji. Wszelkie koszty zwigzane =z
bunkrowaniem na redzie portu lub kotwicowisku obcigzajg wystepujgcego o wydanie zgody.

2. Bunkrowanie statku z cysterny moze odbywaé sie na nabrzezu w miejscu wyznaczonym
przez uzytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpieczonym oraz akceptowanym przez
kapitanat portu.

3. Przed rozpoczeciem bunkrowania nalezy sporzadzic liste kontrolng, stanowigcg potwierdzenie
spetnienia warunkéw bezpieczenstwa w zakresie stanu jednostek biorgcych udziat w operacii,
tacznosci w trakcie operacji, zasad przetadunku, procedur awaryjnych oraz bezpieczenhstwa
ludzi i Srodowiska naturalnego. Po zakonczeniu bunkrowania kopie listy kontrolnej nalezy
przesta¢ do wtasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.
4. Rozpoczecie i zakonczenie operaciji, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, nalezy zgtosi¢ do kapitanatu
portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

5. Statki pobierajgce oraz podajgce paliwo zobowigzane sg do prowadzenia w czasie takiej
operacji ciggtego nastuchu na kanale roboczym UKF wtasciwego terytorialnie kapitanatu
portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje oraz pokazywac¢ sygnaty zgodnie z przepisami
Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

6. Statki poruszajgce sie po wodach portowych powinny odpowiednio wczesniej byc¢
uprzedzane przez statki, na ktorych odbywa sie bunkrowanie, o potrzebie ich omijania.

7. Bunkrowanie zbiornikowca przewozgcego fadunki niebezpieczne Ilub zanieczyszczajgce
moze sie odbywaé przed rozpoczeciem lub po zakonczeniu operacji przetadunkowych i
balastowych, na warunkach kazdorazowo okreslonych przez kapitana portu.

8. Przepisy ust. 1 do 7 nalezy stosowac odpowiednio takze podczas wykonywania operacji
zdawania odpadow olejowych.



Przetadunek substancji niebezpiecznych

§ 150. Rozpoczecie i zakonczenie przetadunku fadunkéw niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych nalezy zgtosi¢ do wlasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje.

§ 151. Przed rozpoczeciem zatadunku tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych,
zatadowca zobowigzany jest przekazac¢ kapitanowi lub operatorowi statku nastepujgce informacje:
1) poprawng nazwe techniczng przewozonego tadunku;

2) numer identyfikacji towaru UN (Organizacji Narodow Zjednoczonych), jesli istnieje;

3) klase szkodliwosci towaru okreslong wedtug klasyfikacji przyjetej przez IMO w Kodeksie IMDG,
Kodeksie IBC, Kodeksie IGC oraz w Zatgczniku Il - Uzupetnienie I, 1l i [l do Konwencji MARPOL,;
4) klase statku okreslong przez IMO wedtug Kodeksu INF, zgodnie z Prawidtem VII/14.2, tam
gdzie ma to zastosowanie;

5) o$wiadczenie 0 zgodnosci opakowania i oznakowania towaru z wymogami Kodeksu IMDG;

6) ilos¢ tadunku;

7) adres osoby, od ktérej mozna uzyskaC szczegdtowe informacje na temat przewozonego
tadunku.

§ 154. 1. Przefadunek i skfadowanie tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, z
wytgczeniem operacji bunkrowania i zdawania odpadéw olejowych, winien odbywac¢ sie na
warunkach okreslonych w instrukcji bezpiecznej obstugi statku przy nabrzezu, sporzadzonej przez
uzytkownika i przedtozonej Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Szczecinie do zweryfikowania
danych w niej zawartych w zakresie zgodnosci z przepisami dotyczgcymi ochrony pozarowej,
bezpieczenstwa morskiego i zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki.

2. Instrukcja, o ktorej mowa w ust.1, winna okreslaé warunki bezpieczenstwa operacji
cumowniczych, postoju statku i przetadunku tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych
w obrebie danego nabrzeza, w tym w szczegolnosci osobe odpowiedzialng za przetadunek,
zasady przetadunku, procedury awaryjne EmS, zasady pierwszej pomocy medycznej MFAG,
tacznos¢ w trakcie operacji oraz zasady powiadamiania i wzywania pomocy.

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych
powinni posiada¢ odpowiednie szkolenie stanowiskowe, uwzgledniajgce rodzaje zagrozen,
zasady przetadunku oraz obchodzenia sie z tadunkiem. Osobg odpowiedzialng za
przeprowadzenie szkolenia jest osoba odpowiedzialna za przetadunek. Potwierdzeniem
przeprowadzenia szkolenia jest podpisana przez uczestnikdw lista, ktéra powinna byc¢
okazywana na zgdanie organéw kontrolnych.

§ 155. 1. Kazdy statek, na ktérym ma odbywaé sie przetadunek tadunkdéw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajgcych, przed rozpoczeciem przetadunku podlega wspdlnej kontroli
przedstawicieli terminalu lub nabrzeza i przedstawicieli statku, ktéora powinna zostaé
zakonczona sporzgdzeniem listy kontrolnej (,check list”).

2. Lista kontrolna, o ktérej mowa w ust. 1, powinna stanowi¢ w szczegolnosci potwierdzenie
spetnienia warunkdéw bezpieczenstwa w zakresie stanu jednostki, terminalu lub nabrzeza, ludzi i
Srodowiska naturalnego, tgcznosci w trakcie operacji, zasad przetadunku oraz procedur
awaryjnych.

3. Po zakonczeniu przetadunku, kopie listy kontrolnej uzytkownik nabrzeza obowigzany jest
przekazaé¢ do wtasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

§ 156. 1. Przefadunek i sktadowanie tadunkéw niebezpiecznych klasy 1, za wyjgtkiem klasy
1.4 S oraz klasy 7 wedtug IMDG Code, wymaga kazdorazowego powiadomienia i uzyskania
zgody kapitana portu.

2. O sktadowaniu tadunkéw niebezpiecznych klasy 2.3, klasy 4, klasy 5.2, klasy 6 wediug
IMDG Code nalezy kazdorazowo powiadomi¢ kapitanat portu.

3. Zasady segregacji i magazynowania tadunkéw niebezpiecznych w miejscach skfadowania
powinny by¢ tak dalece jak to mozliwe, zgodne z zasadami okreslonymi w IMDG Code.

4. Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja i warunki przewozu tadunkéw niebezpiecznych
powinny by¢ zgodne z zaleceniami VIl Rozdzialu Konwencji SOLAS, chyba Zze przewoz
odbywa sie na podstawie odrebnych umow miedzynarodowych. Wowczas powinny by¢ spetnione
warunki takiej umowy.

5. Przetadunek fadunkéw niebezpiecznych wymienionych w wust. 1 oraz tadunkéw
niebezpiecznych, wykazujgcych uszkodzenia wtasne lub opakowania, wymaga nadzoru eksperta.



6. Ekspertem, o ktorym mowa w ust. 5, moze by¢ osoba posiadajgca odpowiednie uprawnienia
wynikajgce z odrebnych przepisow.

2. Ogdlna charakterystyka dziatalnosci podmiotu i akwenu

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0. 0. zarzadza infrastrukturg portowg (tab.2.1) o ré6znym
przeznaczaniu, w tym:
1. Terminalem Morskim Police (pot. Port Morski), przeznaczonym do przetadunku tadunkow
masowych,
2. Terminalem Mijanka (pot. stanowisko przetadunkowe ,Mijanka”), przeznaczonym do
przetadunku tadunkéw ptynnych,
3.  Terminalem Barkowym Police (pot. Port Barkowy Police), przeznaczonym do przetadunku
tadunkéw masowych z mniejszych statkow oraz jednostek srodlgdowych,
4.  Terminalem Gunica, przeznaczonym dla drobnicy i wielkogabarytowych tadunkéw
przetadowanych z jednostek srédlgdowych.

Eksploatacjg portu zajmuje sie Wydziat Transportu Wodnego Grupy Azoty Zaktady Chemiczne
,Police” S.A. Swiadczy on ustugi w postaci przetadunkéw, cumowania i postoju statkéw,
skladowania towardéw, dzierzawy placow sktadowych, sprzedazy wody pitnej i inne dla statkow
obstugiwanych w porcie. Wydziatem Transportu Wodnego kieruje kierownik oraz z-ca kierownika
ds. portu. Dyspozytor Portu (Mistrz Zmiany) jest odpowiedzialny za rutynowe, catodobowe
operacje w porcie.

Tab. 2.1.
Charakterystyka terminali Portu Police (na podstawie danych ZMPP oraz UM w Szczecinie)
Nazwa Dlugo$¢ nabrzezy | Maks. diugosé | Maks. zanurzenie Towary
[m] statkow statkow przetadowywane
[m] [m] w tym niebezpieczne
Port Morski 415 215 9,15 Fosforyty
Wegiel
Mijanka 286 151 7,9-9,15 Amoniak *
Port Barkowy 789,5 120 22-4,0 Chlorek potasu
Nab. Surowca 258 22-4,0 Siarczan zelaza
Nab. Produktu 393,5 22-4,0 Wodorotlenek sodu **
Nab. Czotowe 138 2,6 Mocznik
Terminal Gunica 220 100 0,8 Drobnica

* Amoniak — Klasa 2, podklasa 2.3, kod IMDG 2016;
** \Wodorotlenek Sodu — Klasa 8, kod IMDG 1823.

2.1. Ruch statkéw w porcie

Intensywno$¢ dotychczasowej dziatalno$ci transportowej obejmujgcg analizowany rejon w tym
Port Morski, stanowisko przetadunkowe Mijanka oraz Port Barkowy przedstawiono w tab. 2.2.

Tab. 2.2.
Wielko$¢ przetadunkéw w Porcie Morskim Police i ha stanowisku Mijanka w okresie 2013-2016 (tony)
Lata Port Morski Police Stanowisko Mijanka Ogotem
2013 1106 048 89 776 1195824
2014 1382192 86 883 1469 025
2015 1 351 686 67 231 1418917
2016 1405012 45 076 1 450 088

Wielkos¢ dostaw morzem surowcow (fosforyty) i produktow chemicznych (nawozy) nadawanych
do przewozu statkami oraz wielkos¢ obrotéw fadunkami chemicznymi ciektymi sg pochodng



potrzeb produkcyjnych Grupa Azoty Zaktady Chemiczne "Police" S.A. i zostaty ustalone dla
okreslonej wielkosci produkcji.

Na Mijance (Pomost Police — Mijanka) eksploatuje sie okoto 15 statkow rocznie o sredniegj
wielkosci ok. 10.000 DWT.

W Porcie Barkowym przetadowuje sie okoto:
e 70 matych statkéw rocznie ($redni tonaz 2.700 DWT),
e 200 barek rocznie (sredni tonaz 800 DWT).

Obecnie w Porcie Morskim Police eksploatuje si¢ masowce o parametrach zblizonych do
maksymalnych dla toru wodnego Swinoujscie-Szczecin. W tab. 2.3. przedstawiono liczbe
jednostek obstugiwanych na podstawie rocznikow statystycznych gospodarki morskie;j.

Tab. 2.3.
Ruch statkéw w Policach
Rok Liczba jednostek
2009 161
2010 306
2011 283
2012 262
2013 203
2014 249
2015 257
2016 280

2.2. Warunki hydrometeorologiczne

Okres$lono tzw. srednie niekorzystne warunki dla zwalczania zanieczyszczeh i rozlewdéw oraz
czestosc¢ ich wystepowania. Do wybranych warunkéw hydrometeorologicznych i hydrologicznych,
majgcych wptyw na prowadzenie akcji w obszarach portowych mozna zaliczy¢:

—  wiatry,

- prady,

— widzialnosci i mgty,

— zalodzenie.

2.2.1. Wiatry

Rozktad wiatréw zalezy gtownie od cyrkulacji atmosferycznej, w strefie przybrzeznej na ich
predko$¢ i kierunek wywierajg wptyw warunki lokalne. Przedstawiona charakterystyka wiatrow jest
oparta o obserwacje prowadzone w latach 1970-2004 w porcie Szczecin. Na rys. 2.1
przedstawiono czestosci wystepowania wiatrow z poszczegolnych kierunkoéw dla | kwartatu roku
(wyrazone w %). Wida¢ przewage wiatrow potudniowo-zachodnich.
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Rys. 2.1. Przyktadowe typowe srednie czestosci wystepowania wiatréw z okreslonych kierunkéw dla | kw.

W Szczecinie srednia roczna predkosc¢ wiatru wynosi ok 3,5 m/s. Najwiekszg predkoscig Srednig
charakteryzujg sie wiatry w grudniu, styczniu i lutym (4,6 m/s), jednak w pozostatych miesigcach
nie réznig sie zbytnio (najmniejsze w lipcu i sierpniu 3,1 m/s).

Srednie liczby dni bez wiatru i wiatru 7°B i wiecej dla wielolecia 1970-2004 zestawiono na rys. 2.3.
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Rys. 2.2. Srednie liczby dni bez wiatru i z wiatrem 7°B i wigkszym.

Charakterystyke wiatrow w omawianym obszarze mogg okresla¢ dane z dwoch autoryzowanych
stacji IMIGW w Trzebiezy (tab. 2.4). Przewazajgce kierunki wiatrow to kierunek SW i W.
Maksymalne, co do predkosci wiatry wystepujg natomiast z sektora W i NW. Predkosci wiatréw
przekraczajgce 15 m/s wystepujg tylko statystycznie 1,3 dnia w roku natomiast wiatry, ktére
przyjmujemy, ze ograniczajg juz prace portu i manewrowanie statkiem o wartosci 10m/s ocenia sie
na 9 % czasu trwania w roku. Najczesciej wystepujg one jesienig i zimg (XI - IV) i praktycznie, z
punktu widzenia symulacji ruchu statkbw na torze wodnym, mogg wystgpi¢ z kazdego kierunku
(takze NE i SE).

Tab. 2.4.
Czestotliwos¢ kierunkéw wiatrow w Trzebiezy (%)
——Kierunek N | NE| E | SE|S|Sw| W | N\W | Cisza Dane wg
Stacja
Trzebiez 104 | 109 | 3.8 | 12.2 |6.8 | 20.7 | 20.7 | 14.9 6.5 [Buholz, 1991]

2.2.2. Falowanie
Analizowany akwen jest ostoniety i falowanie wiatrowe nie powoduje utrudnien w prowadzeniu
akcji.
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2.2.3. Widzialnos¢

Podczas wielolecia 1970-2004 w Szczecinie zanotowano $rednio w ciggu roku 47 dni z mgta.
Znaczny wzrost czestosci mgiet w porcie mozna zaobserwowac od sierpnia do listopada. W tym
okresie najbardziej mglistym miesigcem byt pazdziernik 22,5% ogdlnej liczby dni w miesigcu.

ilos¢ dni
o = N W B o -~
\ \ \ )

Rys. 2.3. llo$¢ dni z mgtg w poszczegdlnych miesigcach.

Z powyzszych analiz wynika, ze $rednio najwiecej dni z mgltg w porcie Szczecin zanotowano
jesienia.

2.2.4. Zalodzenie
Terminy zjawisk lodowych na odcinku Odry sg przyjmowane wg tab. 2.5.

Tab. 2.5.
Charakterystyczne terminy zlodzenia Odry
Szczecin Gryfino

1. Poczatek okresu lodowego:

najwczesniejszy 9 XIli 19 XIlI

Sredni 25 Xl 21 Xl

najpézniejszy 1511 181
2. Koniec okresu lodowego:

najwczesniejszy 91 131

Sredni 111 28 1

najpdzniejszy 21111 2711
3. llo$¢ dni z lodem:

najmniejsza 0 0

Srednia 37 52

najwieksza 90 106

Przecietnie sezon lodowy trwa od konca grudnia do konhca lutego, ale wystepuje tez duza ilos¢ zim
bez lodu. Jednym z istotniejszych zagrozen moze by¢ odptyw kry rzecznej w momencie ruszenia
zatoréw w gorze rzeki (Srednia grubosé kry 20 cm).

2.2.5. Prady

Naturalny prad wynikajacy ze sptywu wod Odry obserwowany jest na odcinku od Szczecina do
Chetminka i nastepnie w ciesninach taczacych Zalew z morzem. Rzadko, kiedy osigga on
predko$¢ ponad 1 w.

Predkosci pradu, przeptywy i zmiany poziomu wod sg ze sobg wzajemnie zwigzane. W ujsciu
Odry na odcinku od Szczecina do Zalewu Szczecihskiego zdarzajg sie jednak sytuacje braku
bezposredniego wptywu przeptywu w gorze systemu (Szczecin), a stanem wody w dolnej czesci
(Trzebiez) i odwrotnie. Zdarza sie to w wyniku efektu cofki spietrzen sztormowych (morze, Zalew
Szczecinski) jak i efektu oddziatywania wiatru na predko$¢ przeptywu w warstwie
powierzchniowej.
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W przekroju Odry na wysokosci Polic obserwowano typowe przeptywy rzeczne (97 %) oraz w
wyjatkowych wypadkach przeptywy o kierunku wstecznym (tzw. cofka) w wyniku podparcia wéd
przez wysoki poziom wod Zalewu Szczecinskiego (3 %).

Analizujgc wyniki pomiarow przeprowadzone przez Instytut Morski na przekrojach w réznych
warunkach spadki wzdtuznego rzeki Odry i przy roznych warunkach wiatrowych, przyjeto, ze dla
przewazajgcych spadkéw rzeki Odry, na Odcinku od Widuchowej do Zalewu Szczecinskiego i przy
bezwietrznej pogodzie (W ~ 0), predko$¢ w nurcie rzeki na powierzchni V, = 0,40 m/s. Predkosci
pradu nieznacznie malejg zgodnie z typowym przebiegiem izotach w korytach rzecznych.
Maksymalne przeptywy i zwigzane z tym maksymalne predkosci rzedu 1,0 m/s wystepujg przy
rzecznej fali powodziowej, ale trwajg mniej niz 1 % czasu w roku. Sg to predkosci maksymalne
obserwowane w nurcie rzeki i na jej powierzchni. Z uwagi na mate prawdopodobienstwo ich
wystgpienia do badan symulacyjnych nalezy przyjaé srednie predkosci z maksymalnych rocznych
o prawdopodobienstwie wystgpienia P = 5 %, ktdra wynosi okoto 0,7 m/s na przekroju Polic.

Inny charakter posiadajg cofki zwigzane z podparciem wéd Zalewu Szczecinskiego i wlewami wod
z Zatoki Pomorskiej do Zalewu w okresach sztormowych. Wystepuje wowczas na Odrze przeptyw
wsteczny na catym profilu gtebokosciowym. Mozna przyjgc, iz dla “silnej cofki” sg to predkosci
rzedu 0,21 — 0,3 m/s réwnomiernie roztozone w pionie. Takie predkosci nalezy przyja¢ na catym
przekroju poprzecznym Kkoryta tzn. takze poza nurtem rzeki. Czestotliwos¢ takich zdarzen jest
bardzo mata (~ 3,2 %) i moze wystgpi¢ w okresie jesienno-zimowym.

2.3 Obszary szczegélnie chronione

Obszarami szczegolnie chronionymi wyznaczonymi w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000 zlokalizowanymi w poblizu terenéw Portu Police sg obszary specjalnej ochrony
siedlisk oraz specjalnej ochrony ptakéw. Zaliczajg sie do nich nastepujgce obszary: PLB 320003
Dolina Dolnej Odry, PLB 320009 Zalew Szczecinski oraz PLH 320018 Ujscie Odry i Zalew
Szczecinski. Zasiegi tych obszaréw w poblizu Portu Police zawiera zatgcznik Z5.

3. Identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka zanieczyszczania na
obszarze objetym opracowaniem

Przedstawiono identyfikacje zagrozeh w terminalach Portu Police celem okreslenie mozliwych
sposobow reagowania.

3.1. Analiza danych statystycznych wypadkéw i incydentow w Porcie
Police

Rozlewy ropopochodnych i olejow za okres 2012 - 2017

W analizowanym czasie 2012-2017 wystgpito 8 incydentéw zwigzanych z zanieczyszczeniami
wod portowych w Policach.

Miejsce rozlewéw: Port Barkowy 5/8=62%, Port Morski 3/8=38%, Mijanka 0%.

Wielkos$¢ rozlewow: nie zanotowano, w wiekszosci prawdopodobnie byty to rozlewy niewielkie do
10 kg rozlanej substanciji.

Typy rozlewdw: najczesciej substancjami byly oleje hydrauliczne lub spilukane przez opady
pozostatosci farb i olejow na poktadzie jednostki.

Czestosc¢ rozlewow: 1,6 rocznie, srednio 0,0053 rozlewu na obstugiwany statek.

Rozlewy chemiczne za okres 2013-2017
nie zaobserwowano

Bunkrowania za okres 2013-2017
5 bunkrowan, w wiekszo$ci na Mijance
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Wypadki nawigacyjne i pozary za okres 2013-2017
nie zaobserwowano

3.2. Przyktadowe scenariusze zagrozen

Do analizy zagrozen uzywa sie metod zarzadzania ryzykiem, ktore jest definiowane, jako
mozliwos¢ powstania strat [Gucma 2011]. W portach straty mozna pogrupowaé pod katem
waznosci hastepujgco:

1. straty w ludziach i zdrowiu,

2. straty dla srodowiska,

3. straty materialne,

4. straty podmiotéw operujgcych w porcie.

Zanieczyszczenia wod portowych mogg mie¢ nastepujgce zrédta:
1. statkowe,
2. ladowe,
3. zewnetrzne.

3.2.1. Zanieczyszczenie statkowe
W wyniku analizy eksperckiej mozliwych zagrozen w Porcie Police wyselekcjonowano nastepujgce
mozliwe scenariusze zagrozen dla zanieczyszczen statkowych:

Z.1.
Z.2.

Z.3.
Z.A4.
Z.5.
Z.6.
Z.7.
Z.8.
Z.9.

Z.10.

Kolizja statkéw na obrotnicy Polickiej, kanatach lub podej$ciu do nabrzezy.
Uderzenie statku przechodzgcego torem lub kanatem w statek zacumowany i
ewentualne rozszczelnienie jego poszycia.

Uderzenia statku w nabrzeze lub inne elementy infrastruktury portowej.

Wejscie na mielizne podczas podejscia do nabrzeza lub obrotu.

Rozszczelnienie instalacji podczas operacji przetadunkowych amoniaku.

Rozlew podczas bunkrowania lub odbierania odpadow ze statku.

Pozar na statku zacumowanym.

Rozszczelnienie instalacji hydraulicznej osprzetu poktadowego statku.
Rozszczelnienie podwodnych urzadzen statku w tym maszynki sterowej czy
pochwy watu.

Sptukanie ze statku pozostatosci olejéw, farb itp.

Potencjalne skutki powyzszych scenariuszy to:

S.0.
S.1.
S.2.
S.3.

S.4.
S.5.

straty materialne, brak zagrozen dla srodowiska i ludzi.

Rozlew bardzo matej ilosci olejéw badz ropopochodnych (do 10 kg).

Rozlew matej ilo$ci ropopochodnych (do 100 kg).

Rozlew katastrofalny ropopochodnych réwny potowie wielkosci pojedynczego
zbiornika bunkrowego (dla jednostki 20.000 DWT, cato$¢ bunkru to ok. 1.000 t,
rozmieszczone w 2 zbiornikach o pojemnosci 500 t, zatem potowa jednego
zbiornika to ok. 250 t). Dla pozaréw na podstawie danych statystycznych ITOPF
przyjeto maksymalny rozlew bunkru w wyniku pozaru jako 7 t (wiecej niz 95 %
przypadkéw rozlewéw, patrz tab. 3.3).

Wyciek matej ilosci amoniaku (1,5 m3).

Wyciek znacznej, katastrofalnej ilosci amoniaku réwnej potowie wielkosci
pojedynczego zbiornika (maksymalna jednostka dla Mijanki to zbiornikowiec o
pojemnosci tadunkowej 10.000 m2, o zbiornikach po ok. 1700 m?® i potowie zbiornika
ok. 850 m?3).

3.2.2. Zanieczyszczenie od ladu

Zanieczyszczenia lgdowe mozna pogrupowac, jako:
1. Zanieczyszczenia od uszkodzonych dzwigdéw i innego sprzetu do roztadunku.
2. Zanieczyszczenia od uszkodzonych srodkéw transportu.
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3. Zanieczyszczenia w wyniku uszkodzonych zbiornikbw magazynowych i rurociggow
przesytowych.

Uwaga
Nalezy pamieta¢, ze w rzeczywistosci liczba scenariuszy moze by¢ nieograniczona. Wszystkie
nowe scenariusze nalezy poddawac analizie celem okreslania wtasciwej akcji zapobiegawczej.

3.2.3. Prawdopodobienstwo pozaréw i innych zdarzen awaryjnych
Celem opracowania nie jest wykonanie petnej analizy ryzyka, ale wskazanie potencjalnych
zagrozen. Do najwiekszych zagrozen mozna zaliczyc¢:
e pozar lub eksplozja na statku;
e rozszczelnienie kadtuba i wyciek bunkru lub tadunku w wyniku uderzenia innego statku
(tylko w przypadku Mijanki ze wzgledu na bliskos¢ drogi wodnej i dopuszczalne predkosci
statkow przechodzgcych torem wodnym réwne 12 w).

W tab. 3.1. przedstawiono na podstawie danych [Suyi Li et al. 2012] prawdopodobiehAstwo pozaru i
uderzenia na statku. Okreslono rowniez tzw. okres powrotny, czyli sSredni czas pomiedzy kolejnymi
wypadkami danego rodzaju. Wida¢, ze ze wzgledu na niewielki ruch statkow czasy te sg
Zznaczace.

Tab. 3.1.
Prawdopodobienhstwa i okres powrotny wypadkow typu pozar i uderzenie w Porcie Police
Prawdop. Liczba Czasw Okres
Prawdop. pozaru uderzenia statkow w porcie powrotny
Typ [statek/rok] [statek/rok] roku [h] pozar [lat]
Masowce 3.60E-03 1.10E-03 250 24 406
Gazowce 4.50E-03 3.00E-03 15 18 7.210

Dane pochodzace z wiekszej bazy danych Lloyds’a [IAEA 2001] pozwala obliczy¢ okres powrotny

pozarow statkéw w Porcie Police (tab. 3.2).
Tab. 3.2.

Prawdopodobiehstwo i okres powrotny wypadkow typu pozar w Porcie Police na jedno

wejscie do portu na podstawie [IAEA 2001]
Okres
Prawdopodobienstwo pozaru powrotny
na 1 wejscie do portu Liczba statkéw w roku [lat]
Masowce 5.40E-05 250 74
Gazowce 5.40E-05 15 1.235

Na podstawie danych ITOPF [Musk S. 2011] rozlew bunkru w wyniku pozaru wystepuje
statystycznie tylko w 1,7% pozaréw (0,017 na 1 pozar). Wielkos¢ takich rozlewdéw nie jest
znaczgca i wynosi najczesciej mniej niz 1 t. W tab. 3.3. przedstawiono prawdopodobienstwo

wielkosci rozlewu bunkru w wyniku pozaru.
Tab. 3.3.

Prawdopodobienstwo wielkosci rozlewu bunkru w wyniku pozaru na statkach
Bunkier rozlew mniej niz 7t od 7t do 700t wiecej niz 700t | razem przypadkdow
Prawdopodobienstwo 0.957 0.043 0 565

Na podstawie danych [DNV 2011] mozna okresli¢ okres powrotny rozlewow powstatych w wyniku
pozarow na statkach w Porcie Police (tab. 3.4). Wida¢ zatem, ze w wyniku matego ruchu
bezpieczenstwo w porcie w sensie statystycznym jest bardzo wysokie.
Tab. 3.4.
Okres powrotny rozlewéw w wyniku pozaru w Porcie Police
Prawdopodobienstwo rozlewu
w wyniku pozaru na 1 wizyte
w porcie

Liczba wizyt
roczna

Okres powrotny
pozarow i rozlewdw [lat]

Typ
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Masowce 6.10E-08 250 65.574
Gazowce 7.00E-08 15 952.381

Pod katem statystycznym czas ugaszenia pozaru nastepuje z reguty na poczatku akcji
ratowniczej. Na podstawie danych [IAEA 2001] przedstawiono czasy ugaszenia pozarOw na
statkach (tab. 3.5).

Tab. 3.5.

Czas ugaszenia pozaréw na statkach w porcie

Czas Prawdopodobiehstwo ugaszenia
0-30min 0.20
30min-2h 0.31
2h-10h 0.29
10h-1d 0.09
>1d 0.11
suma 1.00

3.3. Terminal Morski Police

W tab. 3.6. przedstawiono mozliwe zagrozenia z szacowanym prawdopodobienstwem ich
wystgpienia dla Terminalu Morskiego.

Tab. 3.6.
Zagrozenia i ich ocena w Terminalu Morskim Police
Scenariusz | Prawdopodo- Mozliwe Uwagi
bienstwo skutki
scenariusza maksymalne
Z1 BMP S3 mozliwe miejsce kolizji tylko na obrotnicy (nie nalezy do

terenow Portu), bo w Kanale Polickim i Barkowym
obowigzuje ruch jednokierunkowy

Z2 MP SO0 mate skutki ze wzgledu na matg predkos¢ (v<3w)
przechodzacych jednostek

Z3 P SO jak wyzej

Z4 MP SO jak wyzej oraz wystepuje miekkie dno, przez co wejscie na
mielizne nie skutkuje powaznymi zagrozeniami

Z5 nd

Z6 MP S2 nie byto bunkrowah w Porcie Morskim

Z7 EMP S3 w wyniku nieopanowanego pozaru nastepuje rozlew bunkru

Z8 P S1

Z9 P S1

Z10 P S1

Legenda prawdopodobienstwo:

X — niemozliwe

EMP — ekstremalnie mate prawdopodobienstwo
BMP — bardzo mato prawdopodobne

MP — mato prawdopodobne

P — prawdopodobne

Legenda skutki:
patrz punkt 3.2.1. Zanieczyszczenie statkowe

Podsumowujgc mozna zauwazy¢, ze podczas postoju i podejscia do Terminalu Morskiego
prawdopodobienstwo powstania duzych i katastrofalnych rozlewéw w wyniku rozszczelnienia
zbiornikéw bunkrowych masowcéw jest minimalne. Mozna natomiast spodziewac sie niewielkich
rozlewow o charakterze incydentalnym.
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3.4. Terminal Mijanka

W tab. 3.7. przedstawiono mozliwe zagrozenia z szacowanym prawdopodobienstwem ich
wystgpienia dla Terminalu Mijanka.

Tab. 3.7.
Zagrozenia i ich ocena na Terminalu Mijanka
Scenariusz | Prawdopodo- Mozliwe Uwagi
bienstwo skutki
scenariusza maksymalne
Z1 EMP lub X S3 mozliwe miejsce kolizji tylko na obrotnicy (nie nalezy do
terenéw Portu), ruch innych statkow jest wstrzymany
podczas manewrow gazowca
Z2 EMP S5 katastrofalny szczegdlnie przy cyrkulacji wschodniej
Z3 P SO z uwagi na mata predkos¢ podejscia do nabrzeza nie
nastgpi rozszczelnienie kadtuba
Z4 MP SO jak wyzej oraz wystepuje miekkie dno, przez co wejscie na
mielizne nie skutkuje powaznymi zagrozeniami
Z5 MP S4
Z6 MP S2
z7 EMP S3 w wyniku nieopanowanego pozaru nastepuje rozlew bunkru
Z8 MP S1
Z9 P S1
Z10 P S1

Legenda prawdopodobienstwo:

X — niemozliwe

EMP — ekstremalnie mate prawdopodobienstwo
BMP — bardzo mato prawdopodobne

MP — mato prawdopodobne

P — prawdopodobne

Legenda skutki:
patrz punkt 3.2.1. Zanieczyszczenie statkowe

Podsumowujgc mozna zauwazy¢, ze podczas postoju i podejscia do Mijanki prawdopodobienstwo
powstania duzych i katastrofalnych rozlewéw w wyniku rozszczelnienia zbiornikéw tadunkowych
chemikaliowca jest minimalne. Najbardziej prawdopodobne sg rozlewy incydentalne wynikajgce z
nieszczelnosci, uszkodzen lub btedéw ludzkich podczas przetadunku amoniaku.

3.4.1. Przykladowa analiza awaryjnego rozszczelnienia instalacji gazowca

Zatozenie zgodnie z OCIMF: wytadunek musi by¢ zatrzymany w ok. 20 s po wyzwoleniu alarmu
typu ESD (Emergency Shutdown Alarm). Czas zamknigcia manifoldu oraz roztgczania
automatycznego ramienia (PERC) wynosi ok. 5 sek. Czas zatrzymania pomp fadunkowych to ok
10 s. Jako optymistyczng warto$¢ zatrzymania roztadunku i zamkniecia zaworéw mozna przyjgé
15 s a jako najmniej optymistyczng 30 s.

Pozostata cze$¢ tadunku w ramieniu i manifoldzie przy statku LPG/chemikaliowiec Lc=190m
wynosi ok 0,8-1,5 m3 (dtugo$¢ rurociggu ktérego zawarto$¢ sie wydostanie to ok. 3m). Przy racie
przetadunkowej 300t/h i zatozeniu uszkodzenia ramienia mozna sie spodziewa¢ wycieku NH3 w
warunkach normalnych tj. 273,15 K i cisnienia 1013,25 hPa:

g= 300t/h
d=0,64t/m3
V=q/d=300/0,64=468,8m%h
Gmin=V*tmin=468,8*(15/3600)=1,95m?
Gimax=V*tma=468,8%(30/3600)=3,91m?

gdzie:

d — gesto$¢ amoniaku [t/m?3]
g — rata roztadunkowa [t/h]
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V — przeptyw [m3/h]
Gmax — Wyciek maksymalny [m?]

Zatem sumarycznie wyciek incydentalny przy roztadunku moze osiggng¢ wielkos¢:
Gmax ~ 4,0 m3

Model obszaru zagrozenia takim wyciekiem przedstawiono na rys. 3.1. Uzyto obszaréw modelu
ALOHA rozprzestrzeniania sie chmury gazu oraz poziomow niebezpieczenstwa AEGL. Kolory
przedstawiajg poziomu koncentracji i szkodliwosci amoniaku w postaci:
e Czerwony — (obszar réwny 9.5 km), bezposrednie zagrozenie dla zycia ludzi, koncentracja
1100 ppm (766 mg/m”"3) = AEGL-3; (60 min);
o Pomaranczowy — (obszar wiekszy niz 10 km), duze zagrozenie dla zycia, koncentracja 160
ppm (111 mg/m”3) = AEGL-2 (60 min);
e Zolty — (obszar wiekszy niz 10 km), niewielkie zagrozenie dla zycia ludzi, koncentracja 30
ppm (21 mg/m"3)= AEGL-1 (60 min).
Widag¢, ze strefa niebezpieczna moze zagrazaé¢ jednostkom idgcym torem wodnym w zwigzku tym
nalezy natychmiast uruchomi¢ odpowiedni schemat powiadamiania celem uniknigcia zagrozenia
uzytkownikéw drogi wodne;j.

‘e AUOHA Source Point
E—

Rys. 3.1. Skutki incydentalnego wycieku amoniaku o objetosci 4 m3 przy roztadunku

3.4.2. Przyktadowa analiza skutkéw zanieczyszczenia ropopochodnymi na Mijance

W symulatorze PISCESII zrealizowano szereg symulacji w celu okreslenia wptywu warunkéw
pogodowych na sposob rozchodzenia sie plamy wyciekajgcego paliwa typu DIESEL FUEL OIL o
gestosci 0,837 g/cm? ze zbiornika o pojemnosci 60 t.

Zatozono, ze incydent miat miejsce na nabrzezu Mijanka, ktére ze wzgledu na usytuowanie
stanowi najwieksze wyzwanie z punktu zabezpieczenia wybrzeza oraz zebrania rozlewu.

W kazdym scenariuszu wyciek paliwa stopniowo zmniejszat sie od 30t w ciggu pierwszych 30 min.
do ustania wycieku po 6,5 godz. Catkowita ilos¢ paliwa stanowigcego rozlew wyniosta ok. 57,6
ton.

Zasymulowano prad wychodzacy o predkosci 0,5w. Na zakolach i w poblizu brzegéw symulowano
prady w granicach 0 do 0,2 wezta biorgc pod uwage uksztattowanie brzegu. Uzyskane wyniki
symulacji przedstawiono na rys. 3.3. i 3.4.
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Rys. 3.3. Rozprzestrzenianie sie plamy i skazenie brzegu przy pogodzie bezwietrznej
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Rys. 3.4 Plama paliwa przy wietrze z kierunku potudniowego i predkosci rownej 10 w (ok. 5 m/s)

W kazdym momencie symulacji mozliwe jest okreSlenie ilosci paliwa, ktore juz dostato sie w
okolice brzegu. Przykfad taki pokazano na rys. 3.5. W tabeli na rys. 3.6. mozna odczytac ile paliwa
jest juz na brzegu, a ile jeszcze unosi sie na powierzchni wody (oczywiscie analizowany jest
obszar zaznaczony linig pomaranczowg na rys. 3.5). W trakcie symulacji dostepne sg bardziej
szczegotowe statystyki rozlewu i prowadzonej akcji zapobiegawczej. Przyktad takich danych dla
tej samej symulacji przedstawia rys. 3.6.
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Area

Maximum thickness ~ |61.5 mm .

7118 m2

7
Floating amount ~ [32.2¢
S Stianded amourt  [6.7¢
: Seton Chatt
7
- 4
Pohice.Re

£N

Port Movski

2

-

Data Browser - Pollution\Spill statistics\History

Amour

= Pollution A | Time Amount spiled | Amount floating | Amount evapora... | Amount dispersed | Amount stranded
Spill sources 17.07.201710:27 0.0t 00t 0.0t 0.0t 0.0t 00t
=1 Spill statistics 17.07.201710:42  10.8t 109t 0.0t 00t 00t 0.0t
History 17.07.201710:57 198t 19.7t 0.0t 0.0t 0.0t 0.0t
Air 17.07.2017 11:12 267t 267t 0.0t 00t 0.0t 00t
, . 17.07.201711:27 323t 32.3t 0.0t 0.0t 00t 0.0t
B Edveonient 170720171142 368t BTt 0.0t 0.0t 0.0t 0.0t
weater 17.07.2017 11657 399t 339t 0.0t 00t 00t 0.0t
Meteo data 17.07.2017 1212 424t 424t 00t 00t 0.0t 0.0t
Currents 17.07.20171227 449t 437t 0.0t 00t 1.2t 0.0t
Coastline 17.07.201712:42 471t 449t 0.0t 00t 2.2t 0.0t
Wind 17.07.201712.57 487t 456t 00t 0.0t 3.0t 0.0t
ESA 17.07.20171312  50.0t 455t 01t 00t 4.4t 0.0t
. : 17.07.201713:27  51.2t 452t 01t 0.0t 59t 00t
3 Incdont detd 17.07.2017 1342 525t 4538t 01t 0.0t 65t 0.0t
Locations
Viewpoints
Targets
Area objects
Formations
=l Response resources
= Assignments
Air operations
Division 1
Division 2
Division 3
Organizations
= Events
Event log L
Event script
= Add info
Symbol vl ¢ | s

Rys. 3.6. Przykiad statystyki rbzrlewu (rozprzestrzenianie sie wycieku paliwa przy naerezu Mijanka)

Prowadzac symulacje dla danych warunkéw pogodowych mozna okresli¢ czas dotarcia plamy
zanieczyszczen do okreslonego obszaru, co moze utatwi¢ podjecie decyzji, w ktdre miejsce nalezy
zadysponowac jednostki w celu ustawienia zapor olejowych. Nalezy bra¢ pod uwage czas dotarcia
jednostek na miejsce oraz czas wystawienia zapory. Przyktad takiej symulacji przedstawiajg rys.
3.7 - 3.9. Wiatr w trakcie symulacji: SE 10 w.
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Rys. 3.8. Plama po 1 godz. i 13 min. symljlacji osiggneta po’rudniowé nabrzeze Portu Morskiego



Rys. 3.9. Zanieczyszczenie Portu Morskiego i brzegu po 2 godz. i 16

Przeprowadzone symulacje wskazujg jednoznacznie, ze przy typowych prgdach wystepujacych w

T
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125
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min. od

poczatku symulacji rozlewu

rejonie Portu Police, najbardziej niekorzystnymi kierunkami wiatrow sg kierunki zachodnie (od SW
przez W do NW) poniewaz powodujg one odptyw zanieczyszczenia w kierunku Szerokiego Nurtu
Odry, utrudniajgc ustawienie zapor przeciwolejowych (wymagane bedg dwie jednostki, trudnosc
ze zbieraniem oleju, zablokowanie toru Szczecin-Swinoujécie podczas prowadzenia akcji — rys.

3.10).
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Rys. 3.10. Rozprzestrzenianie sie zanieczyszczenia z Mijanki przy wietrze zachodnim
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3.4.3. Przyktadowa analiza skutkéw zanieczyszczenia ropopochodnymi w Terminalu
Morskim

Przy symulacji prgdéw takich jak w przypadku awarii na stanowisku Mijanka zasymulowano rozlew
ok. 7 ton paliwa w Terminalu Morskim. Charakterystyke rozlewu przedstawia rys. 3.11.

1y | LV |
Spill Rate 3= —k{gj
Time Mass Rate Leak Source leoducl| Links I
0:00 Stth
0:30 4tth Name |0il Leak Source - 2
1:00 3th Qg l
1:30 2th Label [LeakSrc2 <
200 15th
2:30 1tth Start time: Status Not started
200 05th - Cirrent
430 0th 00 st [0Vh
Default speed ?g};‘g‘t Ot 1
Okts Edit Route | — Position
Latitude 53°33.667N v
Total amount
|| 7.5t EditRate | Longitude |014°35.503E &
Insert Delete &J
Total amount |7.5t “ oK. Cancel \
=1 ST .«
S . | s h\ | oy |/
T A b Pl b s Bl v, o+ Y

Rys. 3.11. Rodzaj paliwa i szybkos¢ rozlewu symulowane w trakcie rozlewu w Porcie Morskim

Pierwsza symulacja dotyczyta warunkéw bezwietrznych. Na podstawie symulacji
okreslono szybkos¢ przemieszczania sie plamy rozlewu, co pozwala oceni¢ miejsce, w
ktorym nalezy rozstawiC zapore w celu ograniczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczenia po uwzglednienia czasu reakcji jednostek biorgcych udziat w akcji (rys.
3.12).

Port Morski

Port Morski

h

Rys. 3.12. Rozprzestrzenianie sie ‘zanieczyszczenia olejowego po awarii w P
pogodzie bezwietrznej:
a) po 1 godzinie od momentu awarii; b) po 2 godzinach od momentu awarii.

Symulacja pokazuje jednoznacznie koniecznosé przesuniecia miejsca rozstawienia zapory

przeciwolejowej, jesli bedzie to mozliwe po godzinie od rozpoczecia sie rozlewu. Przydzielone do
akcji jednostki powinny uwzglednia¢ warunki pogodowe (gtdwnie wiatr i prad) i wyznaczy¢
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dostepne miejsce rozpoczecia akcji. Po dwoch godzinach od  rozpoczecia rozlewu
zanieczyszczenie dotarto do wejscia do Portu Barkowego.

Druga symulacja uwzglednia wiatr z kierunku zachodniego o sile 5w. Kolejne momenty
rozprzestrzeniania plamy prezentuje rys. 3.15.
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Port Morski

17.07.2017 10:27
17.07.2017 10:42
17.07.2017 10:57
17.07.2017 11:12

17.07.2017 13:42
17.07.2017 1357
17.07.2017 1412
17.07.2017 14:27
17.07.2017 14:42
17.07.2017 1457
17.07.2017 15:12
17.07.2017 15:27
17.07.2017 15:42
17.07.2017 15:57

Amount spiled | Amount floating | Amount evapora... | Amount dispersed | Amount standed | Amount buined | Amount sunk. Amount recovered | Recovered oilo... | Recoveredsail... | Amount floating ... | Amount recover... | Mas thickness Slick area
00t 0.0t 00t 00t 0.0t 0.0t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 0.0t 0.0 mm 0.0m2

11t 11t 00t 00t 00t 00t 00t 00t 00t 00t 11t 00t 2.1 mm 1897 m2
22t 2.2t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 2.3t 00t 1.8 mm 3962 m2

31t 31t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 33t 00t 1.9mm 5801 m2
40t 38t 00t 00t 0.0t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 42t 0.0t 1.7 mm 8542 m2
45t 46t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 49t 00t 1.5mm 10561 m2
52t 52t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 56t 0.0t 1.5 mm 13807 m2

57t 55t 00t 0.0t (51 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 61t 00t 1.5 mm 16725 m2
61t 50t 01t 00t 11t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 55t 0.0t 36 mm 17165 m2
B4t 48t 01t 0.0t 15t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 55t 00t 4.8mm 13305 m2
67t 48t 01t 00t 1.8t 00t 00t 00t 0.0t 00t 54t 00t 5.0 mm 13581 m2
B3t 46t 01t 0.0t 23t 00t 0.0t 00t 0ot 0.0t 52t 00t 45 mm 12882 m2
71t 43t 01t 00t 2.7t 0.0t 00t 00t 00t 00t 48t 0.0t 4.5 mm 11380 m2
7.2t 38t 01t 00t 32t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 45t 00t 4.6 mm 10386 m2
7.3t 36t ot 00t 36t 00t 00t 00t 0.0t 00t a1t 00t 4.7 mm 9138 m2
7.4t 33t 01t 00t 38t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 39t 0.0t 4.5mm 8064 m2
7.4t 30t 01t 0.0t 43t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 35t 00t 45mm 6350 m2
7.5t 26t 01t 00t 47t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 31t 0.0t 4.1 mm 5369 m2
75t 23t 01t 0.0t 50t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 27t 00t 7.5mm 4254 m2
75t 20t 01t 00t 5.3t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 24t 0.0t 5.0 mm 3402 m2
75t 1.7t 01t 0.0t 57t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 20t 00t 4.8mm 2837 m2
7.5t 1.3t 01t 00t 6.0t 0.0t 00t 0.0t 0.0t 00t 1.6t 0.0t 4.5 mm 2216 m2
75t 11t 01t 0.0t 6.2t 00t 0.0t 00t 00t 0.0t 1.3t 00t 38mm 1831 m2

Rys. 3.13 Symulacja rozlewu w Porcie Morskim Police przy wietrze z kierunku zachodniego o sile 5 weztéw:

po 1 godzinie symulacji

po 2 godzinach symulacji (rozlew dotart do przeciwlegtego brzegu)

po 3 godzinach symulaciji

po 5 godz. 30 min. (cato$¢ rozlewu osiadta na brzegu)

podsumowanie rozlewu z wyszczegodlnieniem poszczegodlnych partii rozlanego paliwa w trakcie catej
symulaciji.

Sposoby ustawienia zapér w celu zatrzymania rozlewéw olejowych w poblizu brzegu
przedstawiono na rys. 3.14. W kazdym momencie symulacji mozna okresli¢ ilos¢ zatrzymanego
zanieczyszczenia. Mozliwe jest takze uzycie urzgdzen usuwajgcych zanieczyszczenia z wody, co
takze jest aktualizowane w statystykach dotyczgcych symulaciji.
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Rys. 3.14. Ustawienie zap6r przeciwolejowych:

a) z wykorzystaniem dwdch jednostek ptywajgcych
b) okreslenie ilosci zanieczyszczenia zatrzymanego przez zapore
c) ustawienie zapory pomiedzy brzegiem a jednostkg ptywajacg wraz z uzyciem skimmera.

3.4.4. Wnioski z przeprowadzonych symulacji
Na podstawie przeprowadzonych symulacji wybranych scenariuszy rozlewdéw ropopochodnych w rejonie
kompleksu portowego Police mozna wyciggng¢ nastepujgce wnioski:

1. Taktyka zwalczania rozlewu bedzie zalezata od warunkéw hydrometeorologicznych, ktére sg
kluczowe dla rozptywania sie rozlewu, w tym gtéwnie od prgdu i wiatru. Nalezy je niezwiocznie
ustali¢ zaraz po wykryciu rozlewu po to, aby efektywnie zaplanowac¢ akcje zwalczania.

2. Kluczowe dla powodzenia akcji jest okreslnie wielkosci wycieku oraz oszacowanie czy
ropopochodne przedostajg sie w sposéb ciggty do srodowiska i oszacowanie raty takiego wyptywu.
Po uzyskaniu takiej informacje przez KDR nalezy ja natychmiast przekaza¢ do Koordynatora Akcji.

3. Kluczowe jest podjecie szybkiej decyzji o taktyce akcji w tym decyzji czy otaczaé statek zaporg czy
wodowaé zapore tak by zabezpieczy¢ potencjalny rozptyw rozlewu z prgdem i wiatrem. O miejscu
wodowania zapory nalezy zdecydowaé wykorzystujgc znajomos¢ warunkow
hydrometeorologicznych (patrz punkt 1). Istotne do podjecia decyzji sg tu rdwniez zaangazowane
srodki i czas dotarcia pomocy.

4. Powyzsze punkty nalezy uwzgledni¢ podczas planowania ¢wiczen.
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3.5. Terminal Barkowy

Z uwagi na znaczgco mniejsze statki obstugiwane w porcie Barkowym oraz odizolowanie portu
barkowego poprzez zamkniety kanat i tatwo$¢ odizolowania potencjalnego rozlewu, zagrozenia sg
znaczaco mniejsze od przedstawionych powyze;.

3.6. Zagrozenia wéd portowych od zanieczyszczen ladowych

3.6.1. Terminal Morski

Na terenie Terminalu Morskiego w Grupie Azoty Zaktady Chemiczne S.A. ,Police” wody opadowe
kierowane sq do kanalizacji przemystowej, a nastepnie oczyszczane
w Zaktadowej Oczyszczalni Sciekéw. Poza tym na terenie portu znajdujg sie osadniki, ktérych
celem jest wstepne odseparowanie ewentualnych zanieczyszczen z wéd opadowych.

3.6.2. Terminal Mijanka

Na terenie przystani znajduje sie sie¢ kanalizacji wod opadowych (kanalizacja podwieszana do
konstrukcji pomostéw, w czesci lgdowej kanalizacja deszczowa z rur i studzienek kanalizacyjnych)
odprowadzajgca wody opadowe oraz osadnik piasku i separator substancji ropopochodnych.
Zlokalizowany osadnik przed separatorem redukuje zanieczyszczenia mineralne i fatwo
opadajgce.

3.6.3. Terminal Barkowy

Wody opadowe z terenu sktadowego na Nabrzezu Surowca w Terminalu Barkowym kierowane sg
do Zaktadowej Oczyszczalni Sciekéw. Poza tym na terenie portu znajdujg sie osadnik, ktory
wstepnie odseparowuje ewentualne zanieczyszczenia z wod opadowych.

Z terenu utwardzonego ptytami drogowymi, na Nabrzezu Potudniowym Terminalu Barkowego o
powierzchni 3065m? wody opadowe odprowadzane sg do basenu Terminalu Barkowego i mogg
potencjalnie stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem wdd. Na terenie tym ponadto wystepuje
okresowy ruch samochodowy.

4. Zestawienie sit i Srodkéw do zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen na wodach portowych portu Police

4.1. Zaktadowa Straz Pozarna (ZSP)

ZSP jest etatowg komorkg organizacyjng w pionie Dyrektora Departamentu Bezpieczenstwa
Technicznego, powotang i wykonujgcg zadania na podstawie Ustawy o ochronie
przeciwpozarowej z dnia 24 sierpnia 1991 r. (Dz.U.2017.736 t.j. z dnia 10.04.2017).
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Departament Bezpieczenstwa

GT Technicznego
. . 16
GTE Zakladowa Straz Pozarna 20 56
Komendant Straz Pozarnej 1
Z-ca Komendanta Strazy Pozarnej 1
Koordynator Ratownictwa Chemicznego i 1
Ratownictwa Technicznego
Specjalista ds. Prewencji Pozarowej 1
Specjalista ds. ATEX i Prewencji Pozarowej 1
Specjalista ds. Prewencji Procesowej 2
Specjalista ds. Technicznych 1
Dowodca Zmiany ZSP 4
Dowodca Zastepu ZSP 10
Dowodca Sekcji ZSP 4
Dyzurny Punktu Alarmowego 4
Ratownik-Garazomistrz 4
Ratownik-Kierowca 14
Ratownik ZSP 8

Rys. 4.1. Schemat struktury organizacyjnej ZSP

Zaktadowg Strazg Pozarng kieruje Komendant Strazy Pozarnej. Podziat bojowy ZSP stanowig 4
zmiany. Stan zmiany etatowo wynosi 12 oséb. Minimalng obsade na zmianie podziatu bojowego
ustala sie na 9 os6b, a w szczegdlnych przypadkach (brak mozliwosci petnienia dyzuru w
nadgodzinach przez ratownikéw ze zmiany wolnej) na 8 oséb.

Podstawowy sprzet do dziatan ratowniczo-gasniczych znajduje sie na samochodach bedgcych na
wyposazeniu ZSP. Szczego6towy wykaz wyposazenia bazy sprzetu ratownictwa chemicznego
Wydziatu Syntezy Amoniaku — Stokaz i Mijanka przedstawia zatgcznik Z3.

Do obowigzkéw Zaktadowej Strazy Pozarnej w zakresie zwalczania zanieczyszczeh wod
portowych nalezy:
e prowadzenie dziatah majgcych na celu ograniczenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh
wod portowych;
e ograniczenie lub eliminacja wyptywu rozlewu na Srodowisko przy pomocy dostepnych
srodkéw technicznych;
e neutralizacja lub usuniecie powstatego zanieczyszczenia
kierowanie dziataniami ratowniczymi,
e wspoéipraca z zastepami Panstwowej Strazy Pozarnej.

4.2. Panstwowa Straz Pozarna (PSP)

W przypadku rozlewow substancji ropopochodnych lub szkodliwych substancji chemicznych
wymagajgcych podjecia dziatan na poziomie regionalnym Ilub krajowym, moze zaistnie¢
koniecznos¢ wezwanie dodatkowych jednostek PSP lub SAR (decyzja Dyrektora Urzedu
Morskiego). Czas dojazdu wozéw bojowych PSP przedstawiono w tab.4.1.
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Tab.4.1.
Czas dojazdu wozéw bojowych PSP

Siedziba jednostki Nazwa Sity i $rodki Odlegtosc Czas Sposbb
jednostki w km przybycia | alarmowania.
Police JRG GBA 2/24 4 6 min. PSK
ul. Tanowska 4a Police GCBA 8.5/60
GCBM 18/16
SRtBA 1/2,5
SCRChem
SLRChem
Szczecin JRG 4 GCBA 5/48 12 20 min. MSK
ul. Nad Odrg 2
Szczecin JRG 3 GCBA 8/50 18 30 min MSK
ul. Klonowica 4
Szczecin JRG 1 GBA 2/24 22 35 min MSK
ul. Grodzka 1/5
Szczecin JRG 5 GCBA 5/48 20 30 min MSK
ul. Firlika 9/14
Szczecin JRG 2 SCRChem 28 45 min. MSK
ul. Struga 4
Goleniéw JRG GBA 2/24 15 25 min. MSK
ul. Gen. Wt Andersa 8 | Goleniéw GCBA 5/35 (rejon Swietej)
SHD 25

MSK — Stanowisko Kierowania Komendanta Miejskiego PSP w Szczecinie
PSK - Stanowisko Kierowania Komendanta Powiatowego PSP w Policach
Zrédto: Zrédio: Wewnetrzny Plan Operacyjno-Ratowniczy dla Grupy Azoty Zaklady Chemiczne ,Police” S.A.

W zwigzku z najkrotszym czasem dojazdu w pierwszej kolejnosci powinny byé zadysponowane
sity pozostajgce w gestii JRG Police. Szczegdtowy wykaz sprzetu, jakim dysponuje ta jednostka
przedstawia zatgcznik Z4.

Uzycie okreslonych sit i srodkow PSP bedzie uzaleznione od skali zdarzenia. Procedura
dysponowania wynika z wytycznych Komendanta Gtéwnego PSP do opracowania zasad
dysponowania sit jednostek ochrony przeciwpozarowej oraz zasad doraznego zabezpieczenia
operacyjnego terenu po zadysponowaniu zasobow ratowniczych, co oznacza, ze stuzba dyzurna
stanowiska kierowania PSP w zaleznosci od rodzaju zagrozenia i aktualnie dostepnych sit i
srodkéw jest odpowiedzialna za wtasciwe dysponowanie do zdarzen

5. Opis zadan giéwnych podmiotéw odpowiedzialnych za
organizacje i przebieg akcji zwalczania zagrozen

Zgodnie z Wewnetrznym Planem Operacyjno-Ratowniczym dla Grupy Azoty Zaktady Chemiczne
,Police” S.A. koordynatorem dziatan ratowniczych i technologicznych na terenie zaktadu jest
Dyspozytor Zaktadow (DZ). Jest on zobowigzany do oceny skutkéw awarii oraz w przypadku
powaznej awarii przemystowej do powiadamiania wiasciwych stuzb i instytucji. Dyspozytor
Zaktadow bedzie petnit funkcje Koordynatora Akcji na terenie Zaktadu (KAZ).

Celem usprawnienia komunikacji i wspotpracy z Kapitanem Portu w Szczecinie (KPSz) nalezy
wigczy¢ do niej Dyspozytora Portu (DP) i Kierownika Portu (KP), po jego zawiadomieniu i
przybyciu na miejsce zdarzenia, jako odpowiedzianych za kontakt z Kapitanem Portu w
Szczecinie (KPSz) oraz prowadzenie oceny zagrozen na miejscu zdarzenia. Wynika to z tego, ze
Dyspozytor Portu posiada wiedze oraz odpowiednie srodki tgcznosci morskiej pozwalajace na
kontakt z Kapitanem Portu w Szczecinie, statkami oraz z VTS.

Zgodnie z Wewnetrznym Planem Operacyjno-Ratowniczym dla Grupy Azoty Zaktady Chemiczne
,Police” S.A Kierownictwo Dziataniem Ratowniczym (KDR) przejmuje pierwszy przybyly
dowddca jednostki na miejsce prowadzenia akcji zwalczania zagrozen. W dalszej kolejnosci KDR
sg obowigzani przejaé: Dowddca Zastepu, Sekcji, Zmiany, Z-ca Komendanta i Komendant ZSP, a
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w przypadku wigczania sie do akcji PSP, wiasciwy funkcyjny PSP. Dziatanie PSP odbywa sie
zgodnie z zadaniami ustawowymi, poprzez realizacje akcji na terenach lgdowych.

Schemat postepowania i powiadamiania przedstawiono w Zat. 8 oraz tab. 5.1.

Tab. 5.1.

Odpowiedzialno$¢ i zadnia jednostek biorgcych w akcji zwalczania zagrozen

Lp. | Jednostka biorgca udziat w Zadania
akcji

1 Kapitan Portu Szczecin - inicjuje, koordynuje akcjg zwalczania zagrozen i zanieczyszczen;
(KPS2) - wspoétpracuje z Koordynatorem Akcji na terenie Zakladu (KAZ)

2 Koordynator Akcji na terenie - koordynuje wspoétprace poszczegdlnych stuzb ratowniczych w
Zaktadu miejscu zdarzenia (DZ, DP/KP);

(KAZ) - dokonuje oceny wielko$ci i rodzaju zagrozenia (DP/KP wraz z
KDR);

Dyspozytor Zaktadéw (DZ) - wspoétdziata i koordynuje wspotprace z innymi jednostkami

wspolnie z: organizacyjnymi (DZ, DP/KP);

- Dyspozytorem Portu (DP) i - powiadamia wtasciwe stuzby i instytucje o powaznej awarii (DZ).

- Kierownikiem Portu (KP)

3 Kierujgcy Dziataniem - bezposrednio kieruje dziataniami jednostek skierowanymi do
Ratowniczym zwalczania zagrozen i zanieczyszczeh na miejscu zdarzenia
(KDR) (KDR);

- ustala i ewentualnie modyfikuje plan akcji (KDR);

Dowodzacy akcjg na miejscu - informuje KAZ (DZ, DP/KP) o biezacej sytuacji na miejscu akcj;
jej prowadzenia: ZSP lub PSP. | - ustala potrzeby w zakresie prowadzenia dziatan ratowniczych na
miejscu zdarzenia (KDR);

- ocenia skutki awarii na miejscu akcji (KDR).

4 Dyrektor Urzedu Morskiego - hadzoruje prowadzenie akcji zgodnie z planem lokalnym;

(DUM) - moze przejg¢ dowodzenie akcjg w momencie, gdy uzna to za
stosowne;

- w przypadku, gdy z rodzaju i stopnia zagrozenia srodowiska
morskiego albo przebiegu dziatan zmierzajgcych do zwalczenia
zanieczyszczenia morza wynika mozliwos¢ zanieczyszczenia
brzegu morskiego lub zagrozenia zycia lub zdrowia ludnosci w
rejonie nadmorskim, dyrektor urzedu morskiego jest obowigzany
powiadomi¢ o tym niezwiocznie wtadciwego wojewode,
wiasciwego regionalnego dyrektora ochrony srodowiska oraz
wiasciwego wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska w celu
podjecia przez nich odpowiednich dziatah zapobiegawczych na
ladzie;

- podejmuje decyzje o wigczeniu do akgji jednostek SAR oraz
innych adekwatnych jednostek zewnetrznych.

5 Wojewddzki Inspektor Ochrony | - w przypadku akcji o charakterze lokalnym nadzoruje wykonywanie
Srodowiska akcji zgodnie z planem lokalnym;

(WIOS) - moze zwroci¢ sie bezposrednio do najblizszych jednostek
zwalczania zanieczyszczen stuzby SAR.

6 Zakfadowa Straz Pozarna - prowadzenie dziatah ratowniczych zgodnie z planem
(ZSP) wewnetrznym.

7 Stuzba SAR - po wezwaniu udostepnia posiadane sity i Srodki niezbedne na
(SAR) potrzeby dziatan ratowniczych;

- organizuje tgcznos$¢ na potrzeby prowadzonej akgciji.

8 Panstwowa Straz Pozarna - PSP po przybyciu na miejsce zdarzenia realizuje dziatania na
(PSP) terenach lagdowych zgodnie z zadaniami ustawowymi.

9 Stuzba Kontroli Ruchu Statkéw | - wspotpracuje z KPSz oraz z DP/KP w zakresie nadzoru ruchu
Urzedu Morskiego Szczecinie statkéw poruszajgcych sie torem wodnym Swinoujécie — Szczecin
(SKRS) w zakresie okreslonym przez procedury wewnetrzne UMS.

10 | Inspektoratu Ochrony - wspotpracuje z KPSz w zakresie ochrony srodowiska w zakresie

Srodowiska Morskiego Urzedu
Morskiego Szczecinie
(IOSM)

okreslonym przez procedury wewnetrzne UMS.
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6. Opis postepowania w celu zwalczania zanieczyszczen na
wodach portowych Polic

6.1. Zwalczanie zanieczyszczen chemicznych (amoniak)

6.1.1. Charakterystyka amoniaku

Karte charakterystyki produktu przedstawiono w SDS-ZChP-001/10 wersja 05 (Grupa Azoty Z.Ch.
Police S.A)).

Ciekty amoniak wizualnie wyglada jak woda i jest bezbarwny. Amoniak ma ostry zapach i niski
poziom wykrycia zapachem. Przecietna osoba powinna wyczu¢ zapach amoniaku od 2 do 5 ppm.

Przejscie do fazy gazowej odbywa sie gwattownie poprzez wrzenie pochianiajgc duze ilosci ciepta.
Moze przez to powodowac zamarznigcia i oparzenia. W fazie gazowej tworzy biata chmure.

Chmura par amoniaku gazowego, pomimo ze teoretycznie jest lzejsza od powietrza moze i
najczesciej bedzie opadac¢ do ziemi i wody lub zachowywaé sie naturalnie (szczegdlnie w duzej
wilgotnosci, mgle lub lekkiej mzawce). Wptyw na opadanie chmury amoniaku ma na to tez
stezenie par w powietrzu (powyzej 16-20% chmura ma tendencje to opadania na ziemie [Kaiser i
Griffiths 2012.]), a duze stezenia sg charakterystyczne dla awaryjnych wyciekéw ze zbiornikéw.

Ekspozycja na bezwodny amoniak moze powodowac¢ nastepujgce skutki zdrowotne:

. do 100 ppm - nie ma niekorzystnego efektu dla przecietnego pracownika bez
umysinego narazenia przez diuzszy czas

. 400 ppm - natychmiastowe podraznienie nosa i gardta bez zadnego powaznego
efektu po 30 minutach do jednej godziny

. 700 ppm - natychmiastowe podraznienie oczu bez powaznego dziatania po 30
minutach do jednej godziny

. 1700 ppm - konwulsyjne kaszel, podraznienie oczu, nosa i gardia; Moze byc¢
Smiertelna po 30 minutach

. 2000-5000 ppm - konwulsyjne kaszel, podraznienie oczu, nosa i gardfa; Moze by¢
Smiertelna po 15 minutach

. ponad 5000 ppm - skurcz drég oddechowych, gwattowna zamartwica (asfikcja) i

Smiertelne w ciggu kilku minut.
6.1.2. Prowadzenie dziatan zwigzanych z uwolnieniem amoniaku

Dziatanie po zaistnieniu zagrozenia
W przypadku wycieku amoniaku lub jego podejrzenia nalezy na statku i terminalu niezwtocznie
réwnolegle z przystgpieniem do dziatan zastepu ZSP obecnego przy zatadunku tankowca podjg¢
nastepujgce dziatania (zgodnie z Instrukcjg Bezpiecznej Obstugi Terminalu zawierajgca
odpowiednie procedury awaryjne):
e podnies¢ alarm i zawiadomié niezwtocznie terminal lub statek i stuzby dyzurne;
e powiadomi¢ ratownikdw chemicznych oraz uruchomi¢ stacjonarne dziatka wodne przez
obstuge Mijanki;
e zatrzymac wszystkie operacje fadunkowe;
o wszystkie drzwi dostepu do pomieszczen powinny by¢é zamkniete, a wszystkie wentylacje
(z wyjatkiem instalacji zamknietych) wytgczone;
e na catym statku powinno sie zabroni¢ uzywania ognia, a wtgczniki elektryczne uzywane jak
najmniej;
e uruchomi¢ statkowg instalacje wodng, (jest ona gotowa do dziatania podczas przetadunku);
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e zgromadzi¢ i mie¢ gotowe do dziatania srodki przeciwpozarowe i ochrony osobistej w tym
aparatu oddechowe i ubrania ochronne.

Ocena zagrozenia
Celem podjecia decyzji nalezy oceni¢ zagrozenie, jako:
¢ lokalne obejmujgce rejon statku;
e obejmujgce port i terminal;
e obejmujgce spotecznos$¢ zamieszkujgcg w sasiedztwie.

Kluczowe jest szybkie zgromadzanie informacji do podjecia decyzji o ewentualnej ewakuac;ji
ludnosci, do tego celu potrzebna jest réwniez informacja o biezgcej pogodzie, a przede wszystkim
wietrze oraz prognoza pogody na najblizsze godziny.

Warunki meteorologiczne i ich prognoza

Kierunek i sita wiatru, jak réwniez opady i wilgotnos¢ powinny, jako czynniki najbardziej
wptywajgce na ksztatt chmury zanieczyszczeh by¢é monitorowane (stacja pogodowa znajduje sie
na Mijance) na biezgco oraz w miare mozliwosci prognozowane z wyprzedzeniem kilku godzin
podczas prowadzenia akciji.

Ograniczenie rozprzestrzeniania sie¢ uwolnionego amoniaku
Do skutecznego ograniczenia rozprzestrzeniania sie uwolnionego amoniaku nalezy stosowaé
rozproszony strumien wody. Rozproszony strumien wody ma za zadanie szybkiego i elastycznego
wptywania na dyspersje uwalnianego gazu oraz ostony obszaru dziatania stuzb usuwajgcych
uszkodzenie i zrédto wycieku. Strumien rozproszonej wody ma za zadanie:

» kontrolowac¢ kierunek rozprzestrzeniania sie chmury np. w Kierunku wody lub ziemi;

* rozpuszczanie amoniaku w wodzie;

* rozcienczac gaz przy pomocy powietrza porwanego w strumieniu wody;

* podgrzewanie zimnej chmury gazowej w celu zwiekszenia jej wyporu;

Nie wolno kierowac strumienia wody bezposrednio na rozlewisko cieklego amoniaku (mogace
powstac na powierzchni pomostu), gdyz powoduje to zwiekszenie intensywnosci jego parowania.

Nie wolno kierowac strumienia biezgcej wody bezposrednio do zbiornika z amoniakiem ze
wzgledu na mozliwo$é podwyzszenie cisnienia ani na elementy sterujagce i zawory ze wzgledu na
mozliwos¢ ich zamarzniecia.

Procedury awaryjne
Szczegotowe procedury awaryjne zwalczania rozlewu amoniaku zawarte sg w Wewnetrznym
Planie Operacyjno — Ratowniczym Grupy Azoty Zaktady Chemiczne ,Police” S.A.

Ogdlnie procedura ta polega na:

e wszczeciu alarmu,
dziatan ratowniczych ludzi poszkodowanych w wypadku,
jednoczesnego powiadomienia odpowiednich stuzb,
ocenie skali wypadku i jego potencjalnego wptywu na ludzi,
prowadzenie przeciwdziatan w celu ograniczania rozlewu,
informowania na biezgco o aktualniej sytuacji,
usuwanie skutkéw wypadku,
ograniczanie skutkéw wycieku.

Przy ocenie zagrozenia nalezy oceni¢ wptyw wypadku na ruch innych statkow i w razie potrzeby
zamkng¢ ruch na drogach wodnych.
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6.2. Zwalczanie zanieczyszczen ropopochodnych

Podstawowym sposobem zwalczania zanieczyszczen olejowych jest zbieranie mechaniczne.
Dyspergowanie zanieczyszczeh dopuszczalne jest jedynie w przypadku wczesniejszego
uzyskania zgody Dyrektora Urzedu Morskiego.
Zbieranie mechaniczne polega na:

e Qograniczeniu rozlewu;

e zbieraniu rozlanej substancji;

e transporcie zebranej mieszaniny do punktu utylizacji.

Ograniczenie samego rozlewu wykonuje sie przez wtasciwe ustawienie zapér przeciwolejowych.
Dzieki temu ogranicza sie obszar rozlewu zabezpieczajgc brzeg przed zanieczyszczeniem oraz
utrzymuje grubos¢ plamy utatwiajgcej zbieranie zanieczyszczenia. Ze wzgledu na procesy
zachodzgce w ftrakcie rozlewu (np. emulsyfikacja czy =zatapianie) nalezy dazy¢é do jak
najszybszego usuniecia zanieczyszczenia. Emulsyfikacja powoduje wzrost objetosci (nawet
pieciokrotny) w stosunku do ilosci rozlanej substancji ropopochodnej. W zwigzku z tym w trakcie
prowadzonej akcji nalezy kontrolowac liczbe dostepnych zbiornikéw do odbioru mieszaniny
wodno-olejowej aby zapewni¢ ciggtos¢ pracy jednostek zbierajgcych.

Ze wzgledu na specyfike Zespotu Portowego Police konieczne jest wlasciwe ustawienie zapér w
sposob umozliwiajgcy wykorzystanie wystepujgcych na akwenie pradoéw (p. 2.2.6) lub catkowite
odciecie basendéw portowych.

Ustawienie zapér na wodach ptyngcych jest przedstawione na rys.6.1.

zapora Predkosc pradu [m/s]| Kat zapory [°]
0,5 70
0,8 60
0,9 50
1,0 40

Zanieczyszcznie ¢

Rys. 6.1. Ustawienie zap6r na wodach ptyngcych
Na podstawie: Krajowy Plan Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego.

Lokalizacja rozlewu za pomocg zapor powinna uwzglednia¢ zarowno miejsce samego rozlewu jak
i mozliwosci ich zwodowania, umozliwiajacy ich szybkie ustawienie i rozpoczecie zbierania
zanieczyszczenia. Podczas ustawiania zapér nalezy uwzgledni¢ kierunek nurtu (zwtaszcza w
przypadku wystgpienia tzw. cofki) oraz predkos¢ i kierunek wiatru.

Nalezy pamietaé, ze w przypadku koniecznosci zwodowania zapory w innym miejscu i
doholowania elementéw zapory przy pomocy todzi motorowych na miejsce awarii czas ustawienia
zapory ulega znacznemu wydiuzeniu. Elementy zapory nalezy holowac¢ z predkoscig, ktora nie
spowoduje jej uszkodzenia lub podtapiania.

W przypadku duzego rozlewu moze zaistnie¢ koniecznos¢ wystawienia kilku linii zapér, co wigze
sie z konieczno$cig wezwania sit PSP lub jednostek SAR.

Zapore nalezy ustawia¢ w takiej odlegtosci, aby nie dochodzito do wyptywu zanieczyszczen poza
zapore a zanieczyszczenie bedzie sptywato do miejsca jego odpompowania. Zaleca sie diugosé
zapory wynoszgca przynajmniej 3 dtugosci statku.

W przypadku zaistnienia ryzyka zanieczyszczenia lgdu przez kanaly burzowe nalezy je
zabezpieczyC.

O ile jest to mozliwe nalezy usungc¢ z miejsca rozlewu wszystkie jednostki ptywajace utrudniajgce
prowadzenie akcji. Nie usuwa sie jednostek bedgcych w centrum rozlewu.

Z punktu widzenia zagrozenia rozprzestrzeniania sie rozlewu najtatwiejszym akwenem do jego
zwalczania jest Port Barkowy. W tym przypadku nalezy mozliwie skutecznie odseparowac
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nabrzeza, ktére nie zostaly =zanieczyszczone, a w razie konieczno$ci (przy duzym
zanieczyszczeniu) zamkng¢ za pomocg zapory wejscie do basenu portowego.

W przypadku Portu Morskiego, ze wzgledu na mozliwos¢ dojazdu oraz wystepujgce zwykle
warunki hydrometeorologiczne, nalezy wystawi¢ zapore pod odpowiednim do szybkosci nurtu
katem od konca nabrzeza (lub w przypadku, gdy plama juz zostata zdryfowana od dogodnego do
dojazdu miejsca na brzegu) w kierunku wyspy Dtugi Ostréw.

Stanowisko przetadunkowe Mijanka jest (ze wzgledu na azurowg konstrukcje nabrzeza, odlegtosé
nabrzeza od brzegu i trudny dojazd) najtrudniejszym do ochrony elementem Portu Police.

W przypadku standardowych warunkéw meteorologicznych (prgd wychodzacy), z uwagi na czasy
dojazdu jednostek i wystawienia zapory oraz warunki technicznymi (dtugos¢ posiadanych zapér)
konieczne jest wspétdziatanie ZSP i PSP. W tym wariancie ZSP powinna zabezpieczy¢ kierunek
potnocny rozchodzenia sie plamy wystawiajgc zapore od brzegu Portu Morskiego w kierunku
wyspy Radzin. Jednostki PSP Police po dotarciu w okolice nabrzeza Mijanka powinny
zabezpieczy¢ za pomocg zapor brzegi wyspy Polickie L.gki oraz wody tarpi.

W Planie Krajowym nie zakreslono sztywnych regut pozwalajgcych odrozni¢ incydenty o skali
lokalnej od incydentow na skale regionalng. Nalezy pamietaé, ze w trakcie rozwoju sytuacji
podczas prowadzenia akcji kwalifikacja incydentu moze ulec zmianie. Dlatego rola Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie w przypadku incydentéw lokalnych, w pierwszej ich fazie
ogranicza sie jedynie do nadzoru realizacji planu lokalnego, a w razie rozszerzenia sie incydentu
lub nieskutecznej realizacji planu przejmuje dowodzenie akcjg i powiadamia Wojewode
Zachodniopomorskiego oraz Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska.

6.2.1. Zwalczanie zanieczyszczen z uwzglednienie szczegoinych warunkéw dziatania

Obszar Portu Police nalezy do specyficznych, gdyz dominuje w nim podmokfa linia brzegowa
porosnieta niskg roslinnoscig i trzcinowiskami o czesto bardzo trudnym lub niemozliwym dostepie
od strony ladu. Akcja zwalczania rozlewdéw powinna koncentrowaé sie na szybkiej lokalizacji
rozlewu na wodzie z uwzglednieniem réwniez koniecznosci otoczenia zaporami statku
uszkodzonego. W przypadku niemozliwosci zatrzymania rozlewu na wodzie nalezy uzy¢ w miare
posiadania sorbenty oraz wezwaé¢ do pomocy statki przeznaczone do zbierania mechanicznego
rozlewéw. Po wejsciu rozlewu na lad lub w okolice linii brzegowej nalezy dotrze¢ do rozlewu od
strony wody za pomocg jednostek ptywajgcych i zbiera¢é go mechanicznie oraz za pomoca
motopomp.

W warunkach zimowych oleje zwiekszajg swojg lepkos¢ dzieki temu ograniczone jest tempo
rozszerzania sie obszaru rozlewu. Dodatkowo zalodzenie moze powstrzymywaé proces rozptywu
takiego zanieczyszczania. Przy niskich temperaturach ilos¢ substancji lotnych parujacych do
atmosfery jest duzo mniejsza, a zmarznieta gleba utrudnia przenikanie zanieczyszczen, jednakze
mozliwe wniknigcie rozlewu pod l6d, co stanowi duze zagrozenie z uwagi na pézniejsze trudnosci
W jego zbieraniu.

7. Wspétdziatanie stuzb SAR i Portu Szczecin-Swinoujscie w
czasie akcji

W przypadku incydentu majgcego zasieg lokalny, ktéry nie wymaga zastosowania dodatkowych,
zewnetrznych sit i Srodkoéw, powinny zosta¢ zastosowane jedynie srodki bedgce w gestii ZSP.

W przypadku incydentow wymagajgcych szerszych, wielokierunkowych dziatan ze wzgledu na
mozliwo$¢ eskalacji zagrozenia lub braku technicznych mozliwosci przeciwdziatania na poziomie
lokalnym, Dyrektor UM w Szczecinie podejmuje decyzje o zastosowaniu dodatkowych sit SAR lub
innych wyspecjalizowanych jednostek (PSP, sity pozostajgce w dyspozycji ZMPSIS S.A.).
Korzystanie z sit i srodkéw Stuzby SAR jest réwniez finansowane przez przedmiot bedacy
sprawca zanieczyszczenia.

Krajowy Plan Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego reguluje sytuacje, w
ktérych stuzba SAR oraz inne jednostki wspotdziatajgce majg obowigzek podjecia dziatan oraz
wsparcia w zakresie doradztwa, sprzetu oraz zasobow ludzkich (pkt 1.13).
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Przy podejmowaniu decyzji o uzyciu srodkow zewnetrznych nalezy uwzgledni¢ szczegdlnie
posiadane przez PSR ZMPSIS S.A. jednostek Strazak 26 klasy FiFi stacjonujgcej w Swinoujsciu,
Strazak 24 (Szczecin Nabrzeze Tureckie) oraz statku do usuwania zanieczyszczen olejowych
Czesfaw Il nalezacy do SAR stacjonujgcy w Swinoujsciu oraz stacjonujgcego w Trzebiezy SAR
3000 — PASAT jako jednostki pomocniczej. Nalezy rowniez wsigs¢ pod uwage stacjonujgcg w
Szczecinie tapaczke oleju LtA-SHIPSERVICE-4, bedgcg wtasnoscig SHIP-SERVICE S.A.

W przypadku zdarzen na wodzie, gdzie mozliwosci dostepu zasobéw PSP mogg by¢ ograniczone,
do uczestnictwa w akcji zwalczania zagrozen moze zostaé wezwana specjalna jednostka
zaktadowa - Portowa Stuzba Ratownicza Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SAA,
jednak przy zachowaniu $wiadomosci, ze w przypadku, gdy sity i srodki Portowej Stuzby
Ratowniczej bedg zaangazowane w zwalczanie zagrozeh w innym miejscu lub w zadania
statutowe jednostki, jednostka moze nie mie¢ mozliwosci podjecia dziatan. W takim przypadku
informacja o dostepnosci sit i sSrodkdw na potrzeby zwalczania zagrozeh i zanieczyszczen bedzie
przekazana od razu po otrzymaniu zgtoszenia telefonicznego. Korzystanie z sit i sSrodkéw Portowej
Stuzby Ratowniczej jest finansowane przez podmiot bedgcy sprawcg zanieczyszczenia, zgodnie z
zasadg "zanieczyszczajgcy pfaci”.

8. Opis postepowania z odpadami powstatymi po usunieciu
zanieczyszczen

Zebrane, w trakcie prowadzonej akcji zwalczania zagrozen i usuwania zanieczyszczeh na
akwenach portowych, odpady zostang przekazane przez kierownictwo portu specjalistycznym
firmom posiadajgcym stosowne decyzje administracyjne, zgodnie z ustawg o odpadach
(Dz.U.2016.1987)

Przekazywanie odpadéw odbiorcom nieposiadajgcym waznych odpowiednich decyzji jest
niedozwolone.

9. Obowiazki uczestnikow akcji i jej finansowanie

Zgodnie z § 170 przepiséw portowych Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie wszystkie osoby
korzystajgce z portu oraz jego urzgdzen obowigzane sg do zachowania czystosci, porzadku i
przedsiewziecia srodkow ostroznosci w celu zachowania bezpieczenstwa w porcie i unikniecia
szkéd w urzgdzeniach portowych, szkéd wzajemnych oraz szkdd w srodowisku naturalnym.
W przypadku powstania zanieczyszczen, sprawcy lub uzytkownicy zobowigzani sa:

e powiadomi¢ Kapitanat Portu Szczecin,

e usungé zanieczyszczenia lub zleci¢ ich usuniecie,

e pokry¢ roszczenia 0sob trzecich wynikte z tytutu powstania zanieczyszczen.

W przypadku niewypetnienia tego obowigzku, Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze
zarzadzi¢ jego wykonanie, a kosztami obcigzy¢ sprawce albo uzytkownika.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw w sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen
i zanieczyszczenh na morzu kapitan statku, ktéry spowodowat zanieczyszczenie akwenu portowego
lub morza jest zobowigzany do podjecia dziataniach majgcych na celu zatrzymanie Ilub
ograniczenie  wyptywu szkodliwej substancji oraz natychmiastowe przeciwdziatanie
rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczeniu. Armator statku, ktéry spowodowat zanieczyszczenie
winien podjg¢ niezwtocznie dziatania minimalizujgce skutki takiego zanieczyszczenia. Dziatania te
sg nadzorowane przez Dyrektora Urzedu Morskiego, ktéry moze poleci¢ prowadzenie takich
dziatan stuzbie SAR lub innej wyspecjalizowanej jednostce.

Zgodnie z zasadg ,zanieczyszczajgcy ptaci® wszystkie koszty zwigzane z usuwaniem
zanieczyszczen ponosi sprawca zanieczyszczenia. W przypadku statku jest to jego armator.
Dochodzenie w sprawie zanieczyszczenia wod portowych, spowodowanych przez statek prowadzi
Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, natomiast zanieczyszczenia akwenu portowego ze
zrédet lgdowych Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska.

W przypadku niemozliwosci zidentyfikowania sprawcy zanieczyszczenia, koszty akcji usuwania
zanieczyszczen pochodzacych ze statkow, jak réwniez koszty usuwania zanieczyszczen
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pochodzacych ze zrodet Igdowych pokrywane sa przez uzytkownika terenow/ akwenow
portowych.

10. Szkolenia, éwiczenia i aktualizacja planu

Plan Zwalczania Zagrozeh i Zanieczyszczen Wéd Portowych bedzie aktualizowany na biezaco
przez Zarzagd Morskiego Portu Police (zgodnie z §15 RRM Dz.U.2015.358) w porozumieniu z
Dyrektorem Departamentu Bezpieczehstwa Technicznego. Aktualizacja Planu powinna
uwzglednia¢ wszelkie zmiany organizacyjne oraz wyposazenia technicznego.

Zaktualizowany Plan przestany zostanie do uzgodnienia przez Dyrektora Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) oraz Komendanta Wojewddzkiego PSP, ktorzy dokonajg
weryfikacji dokonanych zmian. Nastepnie plan bedzie przestany do Dyrektora UM w Szczecinie.
ZSP przeprowadzi minimum raz w roku ¢wiczenia majgce na celu sprawdzenia skutecznosci
procedur alarmowania, tgcznosci oraz reagowania poszczegdlnych komoérek na zagrozenie
zanieczyszczenia wod portowych wigcznie z praktycznym uzyciem sprzetu do ograniczania
wielkosci rozlewu oraz usuwania zanieczyszczen.

Kazdorazowo zostanie przeprowadzona ocena zrealizowanych ¢éwiczen w celu usuniecia
ewentualnych niedociggnie¢ oraz zgtoszone poprawki majgce na celu podniesienie skutecznosci
dziatan.

Proponowane scenariusze ¢éwiczen to:

1. Rozlew ropopochodnych na Mijance. Cel: jak najszybsze ustawianie zapory
niepozwalajgcej na rozprzestrzenienie sie rozlewu na Szerokim Nurcie i Kanale
Polickim;

2. Rozlew ropopochodnych w Porcie Morskim. Cel: jak najszybsze ustawianie zapory
niepozwalajgcej na rozprzestrzenienie sie rozlewu w Kanale Polickim;

3. Wyciek amoniaku na Mijance. Cel: koordynacja stuzb w najgorszym scenariuszu

wycieku. Wspdétdziatanie czynne celem niwelacji skutkbw wycieku i przedostawania
sie chmury amoniaku w okolice zamieszkane.
Cwiczenia proponuje sie wykonywaé raz na 1 rok.
Cwiczenia wediug scenariusza 1 i 3 proponuje wykonywaé sie, jako wspdlne z PSP Police i SAR.
Cwiczenia wedtug scenariusza 3 mozna wykonaé, jako wspdlne w PSR Szczecin- Swinoujécie.

Nalezy zapozna¢ pracownikéw zaktadow w zaleznosci od ich zaangazowania w proces
przefadunku statkdw oraz zajmowanego stanowiska z niniejszym planem, najlepiej w ramach
rutynowych szkolenn majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa.

11. Postepowanie z zaolejonym zwierzetami

W przypadku zaobserwowania zabrudzonego zwierzecia, nalezy o tym fakcie bezzwiocznie
powiadomi¢ Kapitana Portu Szczecin (Kierownik Akcji) podajgc: gatunek, miejsce znalezienia i
kondycje zdrowotng zwierzecia.

Kierownik Akcji samodzielnie lub przez wskazang przez siebie osobe kontaktuje sie z Osrodkiem
Rehabilitacji Zwierzat w Szczecinie lub z innym wskazanym przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska osrodkiem w celu ustalenia procedury przekazania tam zwierzecia. Zwierze
znajdujgce sie na wodzie nalezy w bezpieczny sposob ztapaé i dostarczy¢ na nabrzeze lub w
rejon prowadzenia akcji.

W przypadku braku mozliwosci odebrania zwierzecia przez ww. osrodek, nalezy skontaktowac¢ sie
z wyznaczong przez miasto Police klinikg weterynaryjna, ktora zaopiekuje sie zwierzeciem. Za
transport zwierzgt odpowiedzialna jest Straz Miejska w Policach. Nalezy pamieta¢ o zachowaniu
wszelkich mozliwych srodkéw ostroznosci oraz o bezpieczenstwie zaréwno ludzi jak i ztapanego
zwierzecia. Przy wiekszych stratach wsréd zwierzat, jako wytyczne do prowadzenia takiej akcji
mozna uzy¢ publikacje pt. ,Zasady pomocy zaolejonym zwierzetom obowigzujgce na Centralnym
Baltyku” wydane przez Fundacie WWF Polska, ktéra to fundacja powinna byé rowniez
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uwzgledniona w akcji usuwania skutkow zanieczyszczen, szczegolne przy znacznych stratach
wsrod zwierzat.
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Z1. Spis adresow, telefonéw, kanatéw tgcznosci osob i instytuciji
odpowiedzialnych za ochrone

Lp. | Instytucja/jednostka Telefon Adres | Dyspozycyjnosé
Stuzby ZCH Police
1 Dyzurny Punktu Alarmowego | Tel: 91 317 19 98 ul. Kuznicka 1 Catodobowo
ZSP Tel: 91 317 40 40 Police
Fax: 913173501
2 Dowddca Sekcji/lZmiany ZSP Za posrednictwem Catodobowo
Punktu Alarmowania
ZSP
3 Komendat / Zastepca Za posrednictwem Ograniczona poza
Komendanta ZSP Punktu Alarmowania godzinami pracy
ZSP
4 Dyrektor Departamentu Tel: 91 317 45 20 Ograniczona poza
Bezpieczenstwa technicznego Fax: 91 317 4555 godzinami pracy
5 Dyspozytor Zaktadéw Tel: 91 317 16 16 Catodobowo
Fax: 91 317 45 50
6 Kierownik Biura Ochrony/ Szef | Za posrednictwem Ograniczona poza
Ochrony Zakfadu Dyspozytora godzinami pracy
Zaktaddéw
7 Dowddca Zmiany Stuzby Za posrednictwem Catodobowo
Ochrony Zakfadu Dyspozytora
Zaktaddéw
Kierownik Portu Tel: 91 317 43 30 Port Morski Ograniczona poza
Kom: 519 501 224 ul. Kuznicka 1 godzinami pracy
8 Dyspozytor Portu Tel: 91 3174376 Police Catodobowo
Kom: 519 501 469
Inne jednostki
1 Kapitan Portu Szczecin Za posrednictwem ul. Jana z Kolna 9 Dni robocze
Stuzby dyzurnej Szczecin 0700-1500
Kapitanatu Portu
Szczecin
1.1 | Stuzba dyzurna Kapitanatu Tel: 91 44 03 510 jw. Catodobowo
Portu Szczecin Fax: 91 43 40 485
Kanat 11 UKF
1.2 | Stuzba Kontroli Ruchu Statkéw | Tel: 91 44 03 384 jow. Catodobowo
UMS Kanat 69 UKF
1.3 | Inspektorat Ochrony Tel: 91 44 03 533 jow. Dni robocze
Srodowiska Morskiego UMS Tel: 91 44 03 532 0700-1500
2 Morskie Pomocnicze Centrum Tel: 91 321 49 17 ul. Nabrzeze Catodobowo
Koordynacyjne Stuzby SAR Fax: 91 321 60 42 Wiadystawa 1V 1
Kom: 505 050 969 Swinoujscie
e-mail:
polratok.2@sar.gov.pl
3 Policja Tel: 997 -- Catodobowo
4 Ratownictwo Medyczne Tel: 999 - Catodobowo
5 Komenda Powiatowa PSP Tel: 998 ul. Tarnowska 4a Catodobowo
Police/ Centrum Zarzadzania Tel: 91 431 68 00 Police
Kryzysowego w Policach Tel: 91 431 68 01
Fax: 91 431 68 03
6 Centrum Zarzadzania Tel: 91 430 33 42 ul. Waty Chrobrego 4 | Catodobowo
Kryzysowego Wojewody Tel: 91 430 33 60 Szczecin
Zachodniopomorskiego Fax: 91 433 85 22
7 Wojewddzki Inspektorat Tel: 91 485 95 00 ul. Waty Chrobrego 4 | Dni robocze
Ochrony Srodowiska w Tel: 91 485 95 01 Szczecin 0700-1500
Szczecinie Fax: 91 485 95 09
8 tacznosc¢ dla celdow koordynacji | Kanat 10 UKF -- Catodobowo

akcji zanieczyszczenia wod
portowych, pozaréw, powodzi i
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rat. lokalnego.

9 Jednolity europejski numer Tel: 112 Centrum Catodobowo

alarmowy Powiadamiania
Ratunkowego

Firmy specjalistyczne

1 SHIP-SERVICE S.A. Kom: 693 719 893 ul. Debogérska 19/22 | Catodobowo
(usuwanie rozlewow i Kom: 601 795 813 Szczecin
odpaddw) Fax: 91 424 38 31

2 Sintac-Polska Sp. z 0.0.j.v. Kom: 607 597 964 ul. K. Szpotanskiego | Catodobowo
(usuwanie rozlewow) Kom: 603 958 718 10 Warszawa

Z2. Formularze zgftoszen dokumentujgce przebieg zdarzen

Z racji istniejgcych procedur nie proponuje sie oddzielnego dokumentu zgtoszenia zdarzenia, gdyz
przyjmujgca zgtoszenie ZSP, zgodnie z Wewnetrznym Planem Operacyjno-Ratowniczym dla
Grupy Azoty Zaktady Chemiczne ,Police” S.A., dokumentuje przebieg zdarzenia na tzw. ,Karcie
zdarzenia” i ,Informacji ze zdarzenia”.

Dodatkowo wszystkie podmioty biorgce udziat w akcji zwalczania zanieczyszczeh powinny

prowadzi¢ rejestr zdarzen poprzez dokonywanie zapisow odnosnie otrzymanych zgtoszen, a takze
podjetych dziataniach wraz ze wskazaniem czasu ich rozpoczecia i zakonczenia.
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Z3. Wyposazenie techniczne ZSP

Rodzaj sprzetu

oznaczenie/
parametry

Wyposazenie specjalistyczne

llos¢

Samochody gasnicze

GCBA 5/24

Jelcz 010

Aparat powietrzny Auer - nadcisnieniowy

Agregat prgdotworczy ,Honda” 5 kVA

Pita do betonu ,Partner” 1200

Najasnice

Zestaw medyczny PSP R-1

Wielofunkcyjne narzedzie ratownicze ,chuligan”

GCBA 5+5/60

Mercedes Benz
ACTROS 3341

Ubrania zaroodporne typu sredniego

Dziatko wodno-pianowe 2000 I/min

Aparat powietrzny Auer - nadci$nieniowy

Agregat prgdotwoérczy 8 kVA

Zestaw medyczny PSP R-1

Wciggarka samochodowa

GCBA 2,5/24

Jelcz 422D

Agregat prgdotworczy ,Knuz” 8,5 kVA

Aparat powietrzny Auer - nadci$nieniowy

Ubranie gazoszczelne

Odsysacz do cieczy ,WAP-TURBOQO”

Pilarka spalinowa ,Sthil”

Pita do betonu ,Partner”

Pirometr

Pompa beczkowa

Pompa zanurzeniowa

Zbiornik stelazowy 3000l

RRrRRRRRIADRPIRIRIRIWRINR R INRP R A~

Zestaw do otwierania drzwi ,Hurst”

1kpl.

Zestaw hydrauliczny ,Weber”

1kpl.

Zestaw narzedzi nieiskrzgcych

1kpl.

Zestaw poduszek ,Vetter’

1kpl.

Zestaw medyczny PSP R1

1kpl.

GCPrSn
3000/480

Volvo

Aparat powietrzny Auer - nadci$nieniowy

Ubranie gazoszczelne

Ubranie zaroodporne

Zestaw sprzetu dielektrycznego

SLRt

Land Rover
,Defender”

Nosze podcisnieniowe

Aparat powietrzny Auer - nadci$nieniowy

Pilarka spalinowa ,Sthil”

Agregat prgdotwdrczy

Pita tarczowa ,Bosch”

Wyciggarka mechaniczna

Maszt oswietleniowy

Zestaw hydrauliczny ,Weber”

SCRChem

Volvo 410 FM

Maszt oswietleniowy

Aparat powietrzny Auer - nadciSnieniowy

Pompa gtebinowa Ex 7-3 D

Pompa wielozadaniowa GUP 3-1,5 ELRO typ GP
20/10 Ex

RR|MRRRRR|RIRIN RPN NN

Zbiornik Vetter PAB 3000

Zestaw hydrauliczny Weber

Agregat prgdotwoérczy 11 kVA.

Komplet uszczelniajgcy Vetter

Pompa beczkowa Lutz

PRk
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Pompa do paliw Mobilus 1
Pompa membranowa reczna 1
Zestaw narzedzi nieiskrzgcych 1
Kabina dekontaminacyjna 1
Namiot sztabowy pneumatyczny 1
Ubranie gazoszczelne 4
Aparat powietrzny Auer - nadciSnieniowy 4
SH-50 ,Bronto” Tatra 815 - 1
SKw Dz1 Ford - 1
SOp Nissan Pathfinder | - 1
Sprzet specjalistyczny
Separator — OLSEP 3000 1
Pompa wysokiej wydajnosci 8/8000 1
Zapora olejowa 750 MP — 300m 1
Ponton sztywno-kadtubowy S 5400 1
Agregat proszkowy AP-250 2
Dziatko wodnopianowe DWP-2400 na przyczepce 2
Dziatko wodnopianowe DWP-2400 na przyczepce 4
Pompa szlamowa 3
Motopompa Spec M8/8 2
Przyczepka wezowa W-110, 800 mb 1
System asekuracyjno — ratowniczy Rollgliss (lina 250mb) 1
Trojndg aluminiowy 1

Wyposazenie bazy sprzetu ratownictwa chemicznego Wydziatu Syntezy Amoniaku —
Stokaz i Mijanka

Obiekt Ilosc Miejsce sktadowania
Ubranie gazoszczelne

Aparat powietrzny BD COM + maska
Nosze pneumatyczne

Opaska zaciskowa pneumatyczna
Zestaw korkow uszczelniajacych VETTER
Hetm

Zestaw tacznosci (mikrofon, stuchawka)
Latarki elektryczne

Zestaw tacznosci (mikrofon, stuchawka)
Ubranie gazoszczelne Auer

Aparat powietrzny BD COM + maska
Hetm

174 Baza przy sterowni

Pomieszczenie socjalne

- N -] W =N =AW
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Z4. Wyposazenie techniczne JRG Police

Wykaz sprzetu

o
-
O

Samochdod GBA 2,5/24/4 (gasniczy $redni)

Samochdd GCBA 8,5/60 (gasniczy ciezki)

Samochdd SCCs + przyczepa cysterna

L.p
1.
2. Samochdd SRBA 1/2,5/100 ($redni ratownictwa technicznego)
3
4
5

Samochdd SLRChem (pojazd przeznaczony do rozpoznania
chemicznego)

N

Samochdd SLRR (rozpoznawczo-ratowniczy)

6.
7. Samochdd SLOp (operacyjny)
8 Samochdd SLKw (kwatermistrzowski do 3,5t)

9. SCRChem (samochod ratownictwa chemicznego)

10. | SHD 23 (podnosnik hydraliczny)

11. | Przyczepa pompowa duzej wydajnosci Rosenbaur

12. | Przyczepa wezowa 500/0

13. | Zapora elastyczna na przyczepie 4x40m+1x15m

14. | Wodne prgdownice typu Turbo

15. | Motopompy przenosne

16. | Motopompy ptywajace

17. | Podno$niki pneumatyczne wysokocisnieniowe do 10 ton

18. | Podnos$niki pneumatyczne wysokocisnieniowe ponad 10 ton

19. | Rozpieracze ramieniowe

20. | Nozyce hydrauliczne

21. | Rozpieracz kolumnowy

22. | Zaciskacz hydrauliczny do rur

23. | Rozpieracz do drzwi z pompa reczng

24. | Nozyce do pedatdéw

25. | Kliny stabilizacyjne

26. | Ostona na poduszke powietrzng kierownicy

27. | Pompa z silnikiem spalinowym zasilajgca 2 urzadzenia firmy Lukas

NN EEERIN N R R E R R RN

28. | Aparaty powietrzne nadci$nieniowe 26
29. | Butle do aparatéw powietrznych 22
30. | Maski nadci$nieniowe do aparatéw powietrznych 12
31. | Pita do betonu i stali 6
32. | Pitafancuchowa spalinowa 7
33. | Sprezarki powietrzne elektryczne stacjonarne 1
34. | Agregaty pradotworcze do 5 kW 2
35. | Agregaty pradotworcze do 10 kW 4
36. | Reflektor do 0,5 kW 4
37. | Reflektor powyzej 0,5 kW 4
38. | Sygnalizatory bezruchu 21
39. | Latarki reczne 28
40. | Pompa beczkowa 2
41. | Radiotelefony przenos$ne 24
42. | Radiotelefony nasobne z sygnalizatorem bezruchu i urzgdzeniem VOX 4
43. | Ubranie zaroodporne 4
44. | Ubranie gazoszczelne 10
45. | Motopompa szlamowa 1
46. | Turbinowa pompa gtebinowa 1
47. | £6dzZ ratownicza z silnikiem 2
48. | Przyczepa pod tédke/ponton 2
49. | Detektor wielogazowy 2
50. | Przyczepa pompowa PTM 3,5 1
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Z5. Obszary szczegdlnie chronione w rejonie Portu Police

Obszar Natura 2000 — Dyrektywa Ptasia (na podstawie GEOSERVIS GDOS)

=0dry itZalews
Szczeeinski

Obszar Natura 2000 — Dyrektywa Siedliskowa (na podstawie GEOSERVIS GDOS)
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Z6. Wykaz pozioméw szkodliwosci i zagrozenia AEGL dla amoniaku

United States Environmental Protection Agency stosuje nastepujgce poziomy zagrozenia:
AEGL-3 — bezposrednie zagrozenie dla zycia ludzi

AEGL-2 — duze zagrozenie dla zycia
AEGL-1 — niewielkie zagrozenie dla zycia ludzi, koncentracja

Poziomy AEGLs (Acute Exposure Guideline Levels) dla amoniaku to:

Exposure Period AEGL-1 AEGL-2 AEGL-3

10 minutes 30 ppm 220 ppm 2700 ppm

30 minutes 30 ppm 220 ppm 1600 ppm

60 minutes 30 ppm 160 ppm 111mg/m"3 | 1100 ppm 766mg/m"3
21mg/m”3

4 hours 30 ppm 110 ppm 550 ppm

8 hours 30 ppm 110 ppm 390 ppm

Innym sposobem oceny zagrozeh dla zdrowia i zycia sg klasy ERPG (Emergency Response
Planning Guidelines), ktore definiuje sie nastepujgco:

ERPG-3 to maksymalne stezenie w powietrzu, ponizej ktérego prawie wszyscy ludzie mogg
by¢ narazeni na dziatanie do 1 godziny, nie doswiadczajgc ani nie powodujgc zagrazajgcych zyciu
skutkow zdrowotnych.

ERPG-2 to maksymalne stezenie w powietrzu, ponizej ktérego prawie wszyscy ludzie moga
by¢ narazeni na dziatanie do 1 godziny bez doznania lub rozwoju nieodwracalnych lub innych
powaznych skutkdw zdrowotnych lub objawow, ktére mogtyby zaszkodzi¢ zdolnosci osoby do
podejmowania dziatarh ochronnych.

ERPG-1 to maksymalne stezenie w powietrzu, ponizej ktérego prawie wszyscy ludzie mogag
by¢ narazeni na dziatanie do 1 godziny, nie doswiadczajgc wiecej niz fagodnych, przejsciowych
niekorzystnych skutkéw zdrowotnych lub nie dostrzegajgc jasno okreslonych niepozgdanych
zapachow.

Poziomy ERPG dla amoniaku

Nazwa ERPG-1 ERPG-2 ERPG-3

Amoniak (7664-41-7) 25 ppm* 150 ppm 1500 ppm

* zapach powinien by¢ wyczuwalny w poblizu ERPG-1.
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LEGENDA DO SZKICOW - KARTY INFORMACYJNE INSTALACJI

Lp. | Znak graficzny Objaénienie znaku graficznego
1 | drogi i place
2 budyniki instalac | 0 nfepalnych elementach kanstrukeyjnyeh (8 10.2.)
3 ] inne obiekty budowlane instalaci
4 ] inne obiekty budowlane:
s iciana oddzielenia przeciwpozarowego
6 | BTTT8 | radzemns estaiada
7 v weficia do budynkv
8 v gidwne wejicia do budynkéw
9 (D) hydrant zewnetrzny
10 (=) dzialko wodne
1 <] Zawér uruchamiajacy instalacje gainicza
u instalacja ppoz.
3 a 2viormik chronony zraszaczami
4 j— urtyna wodna
5 & ! a bty i )
16 | [(J]6 | praycisk alamowy P-GAZ
7 b nasadn zasilajaca palstala instalacie gainicza pianowa
1 ) zakoriczenie pélstate] instalac gainicze) planowe
19 45 ‘zawor gazu - amoniak i adpowiednio: metan CH, (i inne)
) .- studzienka kanalizac opadowe) z kierunkiem splywu
21 o studzienka kanalizacjl przemysiowe) z kierunkiem splywu
7 (=] Klasyfikacja pozarowa budynku przeznaczanego na pobyt ludzi
3 [ budynek progukeyjno-magazynowy
™ SREESE SOV A TS0 /oY Bl i, W o
5 @ ‘gtéwny wylacznik pradu
2 o1 klatka schadowa (z floscia Kondygnaci, do ktarej prowadzi)
27 strefa 0 zagrozena wybuchem
% strefa 1 zagrozenia wybuchem
£ strefa 2 zagrozenia wybuchem
0 Budynek /pomieszczente zagroony /e wybuchem
3t detektor amaniaku | odpawiednio: metan CH, ;wodér Hy ; tlenek wegla CO
n Z baza ratawnictwa chemicznego
P

b sty DUZ5E

Mijanka, umiejscowienie instalacji ratowniczych
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Port Morski i Mijanka, trasy rurociggéw i drogi dojazdu
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Z8. Schemat postepowania i powiadamiania stuzb w Porcie Police

SCHEMAT POWIADAMIANIA | POSTEPOWANIA W
SYTUACII AWARYJNEJ W PORCIE POLICE

WOJEWODZKI INSPEKTOR OCHRONY
SRODOWISKA W SZCECINIE
- nadzoruje przebieg akgcji
- w razie koniecznosci podejmuje decyzje
o wiaczeniu sit zewnetrznych

ZGLOSZENIE ROZLEWU

DYZURNY ZSP KAPITAN PORTU SZCZECIN DYREKTOR U',‘ZEDU MORSK,I,EGO
- iadamia i dowddce zmian - inicjuje nadzoruje i koordynuje akcje - nadzoruje przebieg akcji
powna_ am!a tdowo N y - wspotpracuje z koordynatorem akeji (KA) - w razie koniecznosci podejmuje decyzje
- dysponuje wa:zd zasﬁepu na miejsce polp ) v ! : o wiaczeniu sit zewnetrznych
zdarzenia

A

v v

DOWODCA ZMIANY (DZ
o . (02) . KOORDYNATOR AKCJI NA TERENIE ZAKLADU
- udaje sie na miejsce zgtoszenia (KAZ)
- ocenia wielko$¢ rozlewu i zagrozenie dla I P . Lo .
i X - na podstawie wielkosci i rodzaju zagrozenia ustala i
Srodowiska. - "
modyfikuje plan akcji;

- ocenia zagrozenie;
- wspétdziata z innymi jednostkami organizacyjnymi
wewnetrznymi i zewnetrznymi;
- wspotpracuje z KDR.

!

Kierujacy Dziataniem Ratowniczym
(KDR)
- kieruje bezposrednio dziataniami jednostek na miejscu
zdarzenia

Czy incydent ma
charakter lokalny?

JEDNOSTKI ZSP
- zabezpieczenie i usuwanie rozlewu

PSP
o SAR WOJEWODA
Czy akcja jest POLICJA/STRAZ MIEJSKA ZACHODNIOPOMORSKI

skuteczna

POGOTOWIE RATUNKOWE

( JEDNOSTKI ZSP/FIRMA SPEC).
& - zabezpieczenie i utylizacja odpadéw

»
»

SPIS ADRESOW | TELEFONOW - ZAt. 71

Legenda: Zielony przerywany — opcjonalnie w zaleznosci od skali zdarzenia.
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Z9. Okreslenia sposobow alarmowania i informowania o zdarzeniach
powodujacych zagrozenia lub zanieczyszczenia sSrodowiska morskiego
oraz punktow kontaktowych w Porcie Police

Zgodnie z Wewnetrznym Planem Operacyjno-Ratowniczym dla Grupy Azoty Zaktady Chemiczne
.Police” S.A. kazdy z pracownikdéw, kto zauwazy zdarzenie powodujgce zagrozenie powinien
natychmiast zawiadomi¢ wspétpracownikéw, ZSP oraz przetozonego. W przypadku zauwazenia
zagrozenia przez osobe niebedgcg pracownikiem zaktadéw informuje ona ZSP, PSP lub
pracownikéw zaktadu.

Sposoby alarmowania i informowania

Nalezy uzy¢ kazdego skutecznego i dostepnego sposobu alarmowania preferujgc szybkie kanaty
komunikacji telefonicznej oraz tgcznosé¢ UKF. Spis adreséw, telefondw, kanatdw tgcznosci osob i
instytucji odpowiedzialnych za ochrone znajduje sie w zataczniku Z1 niniejszego planu.

Schemat postepowania
Schemat logiczny postepowania i powiadamiania stuzb w Porcie Police podczas wystgpienia
zagrozenia przedstawiono w tabeli zatgcznika Z8.

Zakresy odpowiedzialnosci

W rozdziale 5 (Opis zadan gtéwnych podmiotow odpowiedzialnych za organizacije i przebieg akcji
zwalczania zagrozen) zawarto opis zakreséw odpowiedzialnosci gtdwnych podmiotéw
odpowiedzianych za akcje zwalczania zagrozen.

Punkty kontaktowe

Punkty kontaktowe wraz ze srodkami fgcznosci przedstawiono w ,Spisie adresow, telefonow,
kanatéw tgcznosci osob i instytucji odpowiedzialnych za ochrone”, ktéry znajduje sie w zatgczniku
Z1.
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